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CAPITULO | - REGULAMENTO GERAL E DESPORTIVO

ART. 1° - ACORDOS

1.1 O presente regulamento estipula as condi¢cdes desportivas e técnicas de gestdo da Copa
Sao Paulo Bradesco de Kart, sendo redigido com observancia as normas gerais ditadas pela
Federacdo de Automobilismo de S&o Paulo (FASP), pela Confederacdo Brasileira de
Automobilismo (CBA) e possui forca de Lei Desportiva, em conformidade com os principios
estabelecidos pela legislacdo nacional. Os Pilotos e Equipes que firmarem suas inscricdes para
as provas declaram-se cientes, de acordo e submetem-se as condi¢cdes e hormas previstas neste
regulamento.

ART. 2° - ORGANIZACAO

2.1 A Copa Sao Paulo Bradesco de Kart 2025 sera organizada pelo Clube Granja Viana (CGV)
com supervisédo da Federacdo de Automobilismo de Sao Paulo (FASP).

2.2 Caberd a Organizacdo a aplicacdo dos regulamentos e respectivos adendos em vigor,
oriundos da Diretoria Técnica da FASP.

ART. 3° - QUESTOES NAO PREVISTAS NO PRESENTE REGULAMENTO

3.1 Em todos os casos nao previstos pelo presente texto os seguintes regulamentos serao
consultados e seguidos: Regulamento Nacional de Kart (RNK), Codigo Desportivo do
Automobilismo (CDA) da Confederagao Brasileira de Automobilismo (CBA), International Sporting
Code e demais codigos da Federagédo Internacional de Automobilismo (FIA), Rotax Max
Challenge Brasil (Regulamento Técnico e Desportivo ano 2025). As questbes serdo, ainda,
analisadas, julgadas e decididas conforme o entendimento dos Comissarios Desportivos.

3.2 Questdes Teécnicas: Os adendos aos Regulamentos Técnicos entrardo em vigor 30
(trinta) dias apods a data da sua publicacéo e com pelo menos 30 dias de antecedéncia em relacao
a data de realizacdo da competicdo, conforme CDA, com excec¢ao da primeira prova/etapa/Copa
do ano que podera se realizar antes dos citados 30 (trinta) dias. No caso em que a modificacédo
de carater técnico tiver implicagbes imediatas em questdes de seguranca, entrara em vigor
imediatamente através de um “Comunicado Técnico”.

3.3 Questdes Desportivas: Todas as modificacfes desportivas serdo comunicadas por meio
de adendos, passando a ter validade imediata.
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ART. 4° - ADENDOS DAS ETAPAS

4.1 Os adendos relativos a organizacao das diferentes etapas deverao ser apresentados pelo
clube organizador ao Departamento de Kart — Federacdo de Automobilismo de S&o Paulo
(DK/FASP) com 15 (quinze) dias corridos de antecedéncia para aprovacdo e designacao de
Comissarios Desportivos e Técnicos.

4.2 Normas pararedacdo de Adendos de Provanumeros 1 e 2: deverao ser feitos em papel
timbrado do clube organizador e seus cabecalhos deverdo conter:

4.2.1 Nome, natureza e definicdo da competicdo, local da competicdo, nome do kartédromo,
data e supervisao da prova (DTK/FASP).

4.3 Adendo N° 1: destinado as autoridades da prova, que serao:
4.3.1 Comissérios Desportivos (homeados pela FASP)
4.3.2 Diretor de prova,

4.3.3 Diretor adjunto,

4.3.4 Comissérios técnicos e auxiliares,

4.3.5 Secretario da prova,

4.3.6 Equipe de cronometragem,

4.3.7 Responséavel chefe de cronometragem,

4.3.8 Equipe de vistoria técnica,

4.3.9 Equipe de seguranca,

4.3.10 Responsavel chefe de seguranca,

4.3.11 Servigo médico,

4.3.12 Médico responsavel,

4.3.13 Locutor oficial,

4.3.14 Servigo de som e

4.3.15 Representante do clube.

4.4 Adendo N° 2: destinado aos horarios oficiais, circuito(s) e duracéo de provas.
4.4.1 Circuito(s): sera(ao) definido(s) pela organizacdo e estara(do) a disposicdo em data
determinada por esta.

ART. 5° - DESIGNAQAO DE COMISSARIADO
5.1 E obrigatoria a designacéo e presenca dos Comissarios Desportivos e Técnicos para a
validade das competicoes.
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5.2  Os Oficiais e Autoridades cumprirdo seus deveres de acordo com o Cadigo Desportivo do
Automobilismo da CBA.

5.3 Conforme Art. 83 do CDA, previsfes deste regulamento e outras disposi¢des aplicaveis,
os Comissarios sdo autoridades capacitadas a aplicacdo de todas as sanc¢des.

ART. 6° - CAMPEONATOS - Categorias ROTAX

6.1 Composta pelas Etapas 12 a 82, considerando os descartes obrigatérios até a 72 Etapa e
a Final (82 Etapa), todas estas com peso 1.

12 ETAPA —22/02

22 ETAPA —29/03

32 ETAPA — 26/04

42 ETAPA - 10/05

52 ETAPA — 31/05

62 ETAPA — 28/06

72 ETAPA — 30/08

82 ETAPA —27/09

6.1.1 Pontuacgao: Etapas 1 a 8:

6.1.1.1

pontuacao, conforme tabela abaixo:

PROVAS1,2e3

01 - 40 pontos

02 — 36 pontos

03 — 35 pontos

04 — 34 pontos

05 — 33 pontos

06 — 32 pontos

07 — 31 pontos

08 — 30 pontos

09 — 29 pontos

10 — 28 pontos

11 — 27 pontos

12 — 26 pontos

13 - 25 pontos

14 — 24 pontos

15 — 23 pontos

16 — 22 pontos

17 — 21 pontos

18 — 20 pontos

19 — 19 pontos

20 — 18 pontos

21 — 17 pontos

22 — 16 pontos

23 — 15 pontos

24 — 14 pontos

25 — 13 pontos

26 — 12 pontos

27 — 11 pontos

28 — 10 pontos

29 — 09 pontos

30 — 08 pontos

31 — 07 pontos

32 — 06 pontos

33 — 05 pontos

34 — 04 pontos

35 — 03 pontos

36 — 02 pontos

A partir do 37° todos recebem 01 ponto

6.1.1.2

Para as categorias que realizam 2 ou 3 provas sera atribuido o mesmo peso na

Cada piloto recebera 1 ponto de bonificacdo por frequéncia em cada Etapa (1 a 8),

7
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desde que complete a Tomada de Tempos ou pelo menos 1 Prova. Este ponto néo
precisa ser descartado.

Resultado da Etapa e Posi¢fes de Pdodio: a colocagédo de cada participante ao final
de cada etapa sera determinada pelo somatério dos pontos ganhos nas provas que
compuseram a etapa em cada categoria.

6.1.1.4 Critério de Desempate para a Etapa: na eventualidade de dois pilotos terem obtido o

6.1.2
6.1.2.1

6.1.3

6.1.4

6.1.5

6.1.6

mesmo numero de pontos no somatorio da etapa, o desempate se dara pela colocacéo
obtida na Tomada de Tempos, sendo o mais bem colocado aquele que largou mais a
frente na 12 prova, excetuando-se por disposicbes em contrario previstas em
regulamento préprio da categoria.
Descartes obrigatoérios:
6 piores resultados de prova em pontos para as categorias disputadas em 3 provas por
Etapa (independente se houver provas descartadas numa mesma etapa ou nao) e 4
piores resultados para as categorias disputadas em 2 provas por Etapa até a 72 Etapa.
Serao declarados campedes da Copa Sao Paulo Bradesco de Kart aqueles que obtiverem
0 maior numero de pontos somando-se as 8 etapas, com os descartes acima.
Havera o titulo de Rookie do Ano nas categorias Micro-Max, MiniMax e Rotax Junior Max,
desde que o piloto esteja no 1° ano da licenga na carreira.
Critérios de desempate para a disputa do titulo de Campeao e Rookie do Ano: Se, ao
término da Final (82 Etapa), somando-se os pontos das 7 primeiras etapas (computando-
se os descartes obrigatérios e conforme o item 6.1.2) com o(os) da(das) prova(s) da Final
(82 Etapa), houver empate, o resultado da Final (8% Etapa) sera o critério de desempate.
No caso em que o concorrente tenha sido desclassificado de uma prova ou de uma etapa,
por qualguer motivo, de acordo com o CDA da CBA e o International Sporting Code da FIA
nao podera ser agraciado com pontos ou qualquer outro tipo de premiacao referentes a
prova ou etapa em questdo, mesmo tendo sido inscrito. Provas ou etapas em que o
concorrente tenha sido desclassificado nao podem ser descartadas.

6.2 Campeonato Brasileiro ROTAX: Local a definir

6.2.1

DATA -01/11

Segue o formato do Campeonato Brasileiro de ROTAX:

6.2.1.1 O numero de participantes por prova (final ou classificatérias) sera de no maximo 36

pilotos por categoria ou por grupo de categorias, como Micro Max/Mini Max e DD2/DD2
Master.

6.2.1.2 Se o numero de participantes for superior a 36, o procedimento sera o descrito a seguir:
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A) Ap6s a Tomada de Tempo, sera montado um numero par de grupos, cada um com numero de
pilotos nunca superior a 18. Cada grupo deve competir contra todos os outros grupos. Os pilotos
seréo distribuidos nos grupos da seguinte forma, por exemplo, com 4 grupos:

Pole 20 30 4o 50 6o | 7 | &

Position . .
E assim sucessivamente...

Grupo A | Grupo | Grupo | Grupo | Grupo | Grupo |Grupo [ Grupo
B C D A B C D

B) A posicao de largada das baterias classificatorias seguird sempre a ordem numérica das

posi¢des resultantes da Tomada de Tempos;
C) Em cada bateria classificatoria sera atribuido um niumero de pontos a cada piloto, de acordo

com sua posig¢ao de chegada, conforme Tabela 1 abaixo:

TABELA 1:
1¢ 2° 3¢ 42 5¢ 62 7° 82 92 102
50 44 41 38 36 34 32 30 28 27
112 122 132 142 152 162 17° 182 19¢ 20¢
26 25 24 23 22 21 20 19 18 17
21¢ 22° 23¢ 242 25¢ 262 27° 28¢ 29° 30¢
16 15 14 13 12 11 10 9 8 7
31¢ 320 33¢ 342 35¢ 362
6 5 4 3 2 1

D) O grid de largada da Super-Classificatoria sera formado com base no resultado da maior soma
de pontos alcangada nas duas Baterias Classificatérias. O desempate se dara pela colocacao

obtida na Tomada de Tempos.
E) Na Super-Classificatoria sera atribuido um numero de pontos a cada piloto, de acordo com

sua posicao de chegada, conforme Tabela 2 abaixo:

TABELA 2:

12 20 3¢ 4° 5o 62 72 8e ge 100

75 69 63 57 51 48 45 42 39 36

110 120 13¢ 140 150 162 172 18¢ 19° 200

34 32 30 28 26 24 22 20 18 17

210 220 23¢ 240 250 26° 27° 28° 29° 300

16 15 14 13 12 11 10 9 8 7

e | e | s | e | e | e
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F) O piloto que for excluido ou desclassificado recebera o numero de pontos igual a quantidade
de pontos do ultimo participante classificado na bateria, menos 5 (cinco) pontos.

G) Se um piloto nado se classificar por n&o ter participado da bateria, recebera o numero de pontos
igual ao numero de participantes na bateria, menos 1 (um) ponto.

Paragrafo unico: Mesmo que o piloto tenha participado de apenas uma volta, para efeito de
pontuagdo nas baterias classificatérias e Super-Classificatéria, recebera os pontos
correspondentes a sua posicao final constante da folha de resultados.

H) O grid de largada da prova final sera montado de acordo com a maior soma de pontos das
duas provas classificatorias e a Super-Classificatoria. O desempate se dara pelo resultado obtido
durante a Tomada de Tempos.

6.2.1.3 Se o numero de pilotos for menor ou igual a 36, o procedimento sera o descrito a seguir:
A) Serao disputadas duas baterias classificatérias, com o grid de largada da 12 bateria
determinado pelas posicoes obtidas na Tomada de Tempos, e da 22 bateria pela ordem de
chegada da 12 bateria;

B) Em cada bateria classificatéria sera atribuido um numero de pontos a cada piloto, de acordo
com sua posi¢ao de chegada, conforme Tabela 1 abaixo:

TABELA 1:
1¢ 2° 3¢ 42 5¢ 62 7° 82 92 102
50 44 41 38 36 34 32 30 28 27
112 122 132 142 152 162 17° 182 192 20¢
26 25 24 23 22 21 20 19 18 17
21¢ 22° 23¢ 242 25¢ 262 27° 28¢ 29¢ 30¢
16 15 14 13 12 11
31¢ 320 33¢ 342 35¢ 362
6 5 4 3 2 1

C) O grid de largada da Super-Classificatoria sera formado com base no resultado da maior soma
de pontos alcancada nas duas Baterias Classificatorias. O desempate se dara pelo resultado na
Tomada de Tempos.

D) Na Super-Classificatéria sera atribuido um numero de pontos a cada piloto, de acordo com
sua posicao de chegada, conforme Tabela 2 abaixo:

TABELA 2:
1¢ 2° 32 40 52 62 72 82 99 10¢
75 69 63 57 51 48 45 42 39 36
11° 12¢ 132 142 152 162 172 182 19¢ 202

10
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34 32 30 28 26 24 22 20 18 17 I
212 22° 232 242 252 262 272 282 29° 302 I
16 15 14 13 12 11 10 9 8 7
31¢ 32°¢ 33¢ 342 35¢ 362
6 5 4 3 2 1

E) O piloto que for excluido ou desclassificado recebera o numero de pontos igual a quantidade

de pontos do ultimo participante classificado na bateria, menos 5 (cinco) pontos.

F) Se um piloto n&o se classificar por nao ter participado da bateria, recebera o numero de pontos

igual ao numero de participantes na bateria, menos 1 (um) ponto.

Paragrafo unico: Mesmo que o piloto tenha participado de apenas uma volta, para efeito de

pontuagdo nas baterias classificatérias e Super-Classificatéria, recebera os pontos

correspondentes a sua posi¢cdo de chegada constante da folha de resultados, sem o ponto

adicional supracitado.

G) O grid de largada da prova final serd montado de acordo com a maior soma de pontos das

duas provas classificatorias e a Super-Classificatoria. O desempate se dara pelo resultado obtido

na Tomada de Tempos.

6.2.1.4 Serao declarados Campedes Brasileiros ROTAX os vencedores das provas finais de
cada categoria.

6.2.2 Os eventos acima serao disputados pelas seguintes categorias: Rotax “Micro” Max,

Rotax Mini Max, Rotax Junior Max, Rotax Max, Max-Masters e Max Super-Sénior, Rotax DD2 e

DD2 Masters, ou qualquer outra ou mesmo desdobramentos ou sub-categorias, de acordo com

decisao da organizagao.

ART. 7° - CAMPEONATO - demais categorias

7.1  Sera composta pelas Etapas 12 a 9?2, considerando os descartes obrigatorios até a 82
Etapa, todas estas com peso 1.

12 ETAPA —22/02 22 ETAPA —29/03 32 ETAPA — 26/04 42 ETAPA - 10/05

72 ETAPA —30/08 82 ETAPA — 27/09

52 ETAPA — 31/05 62 ETAPA — 28/06

92 ETAPA - 1/11

7.1.1 Pontuagao: Etapas 1a9:
7.1.1.1 Para as categorias que realizam 2 ou 3 provas sera atribuido o mesmo peso na
pontuacao, conforme tabela abaixo:

11
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PROVAS 1, 2 e 3, ou Unica (quando for o caso)

01 - 40 pontos

02 — 36 pontos

03 — 35 pontos

04 — 34 pontos

05 — 33 pontos

06 — 32 pontos

07 — 31 pontos

08 — 30 pontos

09 — 29 pontos

10 — 28 pontos

11 - 27 pontos

12 — 26 pontos

13 - 25 pontos

14 — 24 pontos

15 — 23 pontos

16 — 22 pontos

17 — 21 pontos

18 — 20 pontos

19 — 19 pontos

20 — 18 pontos

21 — 17 pontos

22 — 16 pontos

23 — 15 pontos

24 — 14 pontos

25 — 13 pontos

26 — 12 pontos

27 — 11 pontos

28 — 10 pontos

29 — 09 pontos

30 — 08 pontos

31 - 07 pontos

32 — 06 pontos

33 - 05 pontos

34 — 04 pontos

35 — 03 pontos

36 — 02 pontos

A partir do 37° todos recebem 01 ponto

7.1.1.2 Para a PRO500 quando realizar prova (Endurance):

ETAPA ENDURANCE

01 - 60 pontos

02 — 53 pontos

03 — 52 pontos

04 - 51 pontos

05 - 50 pontos

06 — 49 pontos

07 — 48 pontos

08 — 47 pontos

09 — 46 pontos

10 — 45 pontos

11 — 44 pontos

12 — 43 pontos

13 - 42 pontos

14 — 41 pontos

15 — 40 pontos

16 — 39 pontos

17 — 38 pontos

18 — 37 pontos

19 — 36 pontos

20 — 35 pontos

21 — 34 pontos

22 — 33 pontos

23 — 32 pontos

24 — 31 pontos

25 — 30 pontos

26 — 29 pontos

27 — 28 pontos

28 — 27 pontos

29 — 26 pontos

30 — 25 pontos

31 — 24 pontos

32 — 23 pontos

33 — 22 pontos

34 — 21 pontos

35 — 20 pontos

36 — 19 pontos

37 — 18 pontos

38 — 17 pontos

39 — 16 pontos

40 — 15 pontos

41 — 14 pontos

42 — 13 pontos

43 — 12 pontos

44 — 11 pontos

45 — 10 pontos

12
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46 — 09 pontos 47 — 08 pontos 48 — 07 pontos
49 — 06 pontos 50 - 05 pontos 51 — 04 pontos
52 — 03 pontos 53 - 02 pontos 54 — 01 ponto
A partir do 55° todos recebem 01 ponto

7.1.1.3 Cada piloto recebera 1 ponto de bonificacao por frequéncia em cada Etapa (1 a 8), desde

gue complete a Tomada de Tempos ou pelo menos 1 Prova. Este ponto ndo precisa ser
descartado.

7.1.1.4 Resultado da Etapa e Posicdes de Pddio: a colocacéo de cada participante ao final de

cada etapa serd determinada pelo somatério dos pontos ganhos nas provas que
compuseram a etapa em cada categoria.

7.1.1.5 Critério de Desempate para a Etapa: na eventualidade de dois pilotos terem obtido o

7.1.2

mesmo numero de pontos no somatorio da etapa, o desempate se daré pela colocagéo
obtida na Tomada de Tempos, sendo 0 mais bem colocado aquele que largou mais a
frente na 12 prova, excetuando-se por disposicdes em contrario previstas em
regulamento proprio da categoria.

Descartes obrigatérios:

7.1.2.1 6 piores resultados de prova em pontos para as categorias disputadas em 3 provas por

Etapa (independente se houver provas descartadas numa mesma etapa ou nao), 4 piores
resultados para as categorias disputadas em 2 provas por Etapa até a 82 Etapa.

7.1.2.2 PRO500: os participantes que competirem em mais de uma sub-divisdo poderdo

7.1.3

7.1.4

7.1.5

descartar etapas diferentes em cada sub-divisdo. Ex: um participante podera descartar as
etapas de numero 1 e 3 na sub-divisdo Geral e as etapas 2 e 6 na sub-divisdo Light. Sera
obrigatorio descartar 2 Etapas Sprint ou 1 Etapa Endurance.

Serao declarados campedes da Copa Sao Paulo Bradesco de Kart aqueles que obtiverem
0 maior numero de pontos somando-se as 9 etapas, considerando os descartes acima.
Havera o titulo de Rookie do Ano na categoria F4 Junior, desde que o piloto esteja no 1°
ano da licenca na carreira

Os eventos acima serao disputados pelas seguintes categorias: Mirim, Cadete, Shifter
Graduados, Shifter Super-Sénior, PRO500 (Geral, Sénior, S60+ e Light), Férmula 4 Jr.,
Férmula 4 (Geral, Sénior, S60+ e Light), ou qualquer outra ou mesmo desdobramentos ou
sub-categorias, de acordo com decisdo da organizacgao.

7.1.5.1 O piloto, dupla ou “kart” (conforme seu numero) contara pontos em cada prova que

participar.

7.1.5.2 No caso em que o concorrente tenha sido desclassificado de uma prova ou de uma

etapa, por qualquer motivo, de acordo com o CDA da CBA e o International Sporting Code
da FIA nédo podera ser agraciado com pontos ou qualquer outro tipo de premiacao
referentes a prova ou etapa em questdo, mesmo tendo sido inscrito. Provas ou etapas em

13
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que o concorrente tenha sido desclassificado ndo podem ser descartadas.

ART. 8° - TOMADA DE TEMPOS
8.1 A Tomada de Tempos sera realizada conforme definicdo no adendo n° 2 da prova.

8.2 E expressamente proibido fazer a Tomada de Tempo sem estar inscrito na prova ou
mesmo sem pertencer ao grupo ou categoria que esta na pista realizando a tomada, sem a devida
autorizacao por parte da organizacdo e/ou dos Comissarios Desportivos. O piloto que porventura
cometa tal infrac@o sera suspenso por tempo a ser determinado pela FASP e excluido da etapa.

8.3  No caso excepcional em que o piloto ndo tenha realizado nenhum treino livre na semana
cabera aos Comissarios Desportivos estudar a viabilidade da participacao deste na Tomada de
Tempos e Provas, por questdo de seguranca (desconhecimento do tracado escolhido para a
Etapa, entre outros motivos).

8.4 Em caso de empate no melhor tempo sera considerado o momento em que o tempo foi
marcado (quem realizou o melhor tempo primeiro largara mais a frente).

8.5 Durante a Tomada de Tempos somente terdo acesso a pista os pilotos da categoria e seu
auxiliar devidamente credenciados com jaleco, pulseira ou credencial (ou outro critério
determinado pela organizacéo), e o auxiliar devera ficar somente nas areas permitidas pela
organizagdo. Esse auxiliar somente podera ajudar seu piloto a empurrar seu kart se este vier a
rodar durante a Tomada de Tempos.

8.6  Nenhuma ferramenta ou carrinho sera permitido na pista (pista de rolagem, em uso ou néo,
areas de escape, ou qualquer outra por¢éo) durante a Tomadas de Tempos. O mecanico/auxiliar
gue desrespeitar o descrito acima sera primeiramente advertido verbalmente por um Comissario,
Oficial de Prova, Funcionario ou equivalente e, persistindo a infragéo, o piloto por este auxiliado
podera incorrer nas puni¢des disciplinares regulamentares.

8.7 Se o piloto sofrer avaria mecéanica que o obrigue a parar deve retirar seu kart da pista,
permanecendo junto ao mesmo até o término da Tomada de Tempos da categoria quando, entéo,
podera ser auxiliado a levar seu kart para o Parque Fechado, obrigatoriamente. Nao é permitido
realizar qualquer tipo de reparo mecanico, substituicdo de qualquer componente, parcial ou total,
na pista ou levar seu kart para os boxes para tal, ou mesmo no Parque Fechado ou Area de
Reparo, sob pena de exclusao do piloto da Tomada de Tempos.

14
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Paragrafo Unico: de acordo com o RNK 2025, Artigo 14, alinea Il, sdo categorias que permitem
gue o empurrador ou mecanico dé partida no motor em pista: Shifter-Kart e todas as outras
categorias com motores de 4 tempos. Partida no motor ndo € considerada reparo, podendo ser
realizada durante a Tomada de Tempo sem prejuizo para o0 concorrente.

8.8  Entre o abastecimento e o inicio do periodo da Tomada qualquer reparo somente podera
ser feito com a autorizacdo e acompanhamento do Comissario Técnico.

8.9 A substituicdo de pneus ou rodas somente podera ser efetuada com autorizagdo do
Comissério Técnico e direcdo de prova, na area do parque de manutencao; se a substituicdo for
por pneus slick estes deveréo estar devidamente lacrados. Qualquer troca de pneus lacrados
devera ser informada previamente ao Comissario Técnico para que este estude e confirme sua
legalidade ou nao.

8.10 O piloto que der por encerrada a sua Tomada de Tempos obrigatoriamente devera se dirigir
a balanca ou ao grid (conforme indicado no briefing), permanecendo o seu equipamento em
regime de Parque Fechado até sua liberacao pelo Comisséario Técnico. Se o piloto levar seu kart
a balanca ou Parque Fechado mesmo sem ter concluido o tempo limite ndo podera voltar a pista,
ficando o equipamento em Parque Fechado apés a pesagem. O abandono do Parque Fechado
sem a autorizacdo de um Comissario Técnico causara a desclassificacdo imediata do
concorrente. Durante este periodo qualquer kart podera ser submetido a uma Vistoria pelos
Comissarios Técnicos, que escolherdo, a seu critério, quais e quantos itens serdo verificados
conforme o Regulamento Técnico da categoria, € quais e quantos itens serdo lacrados para
verificagdo posterior. Qualquer intervencdo sem a autorizagdo de um Comissario Técnico em um
kart, inclusive sua colocacao sobre o carrinho ou conferéncia de calibragem, podera resultar em
sua desclassificagao.

8.11 Os demais membros de equipe, tais como: parentes, amigos, cronometristas e outros
mecanicos deverdo permanecer na area de boxes. Fica, assim, proibida a permanéncia de
pessoas estranhas a organizacdo da prova dentro da pista durante a Tomada de Tempos e
Provas. Qualquer infracéo a este item acarretara a exclusao imediata do piloto a que 0 membro
infrator esteja ligado, da Tomada de Tempos.

8.12 E expressamente proibida a permanéncia de parentes, amigos, coachs e cronometristas
na area técnica durante a realizacdo da tomada e ou prova,

8.13 Sempre que houver mais de 24 inscritos, e em favor da seguranca, serdo realizadas 2
Tomadas de Tempos, denominadas Grupo 1 e Grupo 2. A separacdo da tomada seré feita de
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acordo com o ultimo treino cronometrado da categoria, sendo a metade mais rapida os
componentes do Grupo 1 e os demais do Grupo 2. Caso algum piloto ndo participe do ultimo
treino, sera direcionado para 0 grupo que a organizacao julgar necessario.

8.14 E expressamente proibida a inscricdo e/ou modificacéo de piloto inscrito em um kart apos
0 inicio da realizacdo da tomada de tempos, salvo autorizagdo dos Comisséarios Desportivos.

8.15 Categorias Mirim e Cadete: a partir da 22 Etapa estas categorias fardo as Tomadas de
Tempo com os karts sendo liberados a pista na ordem do Campeonato até entdo. Na primeira
Etapa seréo liberados na ordem que a organizacéo decidir.

ART. 9° - DURACAO DAS PROVAS

9.1 Aduracao de cada prova sera de aproximadamente:

9.1.1 Mirim, Cadete, Rotax “Micro” Max / “Mini” Max: 3 (trés) provas de 10 km/10 minutos. O
grid de largada para a prova 1 sera formado pelo resultado da tomada de tempos. Para a prova
2 o grid de largada sera o resultado da chegada da prova 1 e, para a Prova 3, o resultado da
chegada da Prova 2.

9.1.2 Rotax “Junior” Max, Férmula 4 Jr.: Serao realizadas 3 (trés) provas de 11 km/11 minutos.
O grid de largada para a prova 1 sera formado pelo resultado da tomada de tempos. Para a prova
2 o grid de largada sera o resultado da chegada da prova 1 e, para a Prova 3, o resultado da
chegada da Prova 2.

9.1.3 Rotax Max: Serao realizadas 3 (trés) provas de 13 km/13 minutos. O grid de largada para
a prova 1 sera formado pelo resultado da tomada de tempos. Para a prova 2 o grid de largada
sera o resultado da chegada da prova 1 e, para a Prova 3, o resultado da chegada da Prova 2.
9.1.4 Max Masters, Max Super Senior, Rotax DD2, DD2 Masters, Féormula 4 (Geral, Sénior,
S60+ e Light): Serao realizadas 2 (duas) provas de 20 km/20 minutos. O grid de largada para a
prova 1 sera formado pelo resultado da Tomada de Tempos. Para a prova 2 o grid de largada
sera o resultado da chegada da prova 1.

9.1.3 Shifter Graduados, Shifter Super Sénior: Serdo realizadas 2 (duas) provas de 20km/20
minutos. O grid de largada para a prova 1 sera formado pelo resultado da Tomada de Tempos.
Para a prova 2 o grid de largada sera o resultado da chegada da prova 1.

9.1.4.1 Uma subcategoria somente largara separadamente se houver um numero de inscritos
superior a 15 (quinze).

9.1.5 PRO500 (Geral, Sénior, S60+ e Light): serdo disputados em prova unica de 1h e 20 min
(Etapas Sprint) ou 3h (Etapas Endurance). Os grids de largada nos dois casos serao
determinados pelo resultado da Tomada de Tempo.
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9.1.6 Ficara ao critério da organizagao, no caso de existir mais de 46 (quarenta e seis) pilotos
inscritos, decidir sobre a possibilidade de haver provas classificatdrias, que serado realizadas
conforme a seguinte disposigéo:

- Classificatério “grupo 1”7 e classificatorio “grupo 2”, com duragdo de 70% do previsto para a
categoria. Cada piloto participara desta prova conforme a classificagcdo obtida na tomada de
tempos de seu grupo.

9.1.7 O resultado das provas classificatorias determinara os 36 (trinta e seis) pilotos para a prova
final (18 primeiros classificados de cada grupo). O autor da volta mais rapida entre os dois
vencedores das classificatorias sera o pole-position, e os demais participantes da sua
classificatéria ocuparao as posi¢des impares. Os demais largarao nas posicoes pares. Caso haja
empate na volta mais rapida sera analisada a 22 volta mais rapida e assim sucessivamente.

ART. 10 - CLASSIFICACAO EM PROVA

10.1 Para ser classificado, o concorrente deve completar pelo menos 75% das voltas realizadas
pelo vencedor;

10.1.1 Sempre que 75% do numero total de voltas resultarem em nimero com decimais (n&o-
inteiro), o arredondamento sera para o numero inteiro anterior (menor). Ex: “12,6 voltas” sera
reduzido para “12 voltas”;

10.1.2 Em caso de paralisacao antecipada de uma prova com o total de voltas equivalente a mais
de 75% (setenta e cinco por cento) do numero programado, serdo consideradas as colocacdes
na volta anterior a paralisacao e a corrida sera encerrada. Caso contrario (menos de 75% das
voltas programadas), deve haver nova largada e o Grid sera montado pelas posi¢coes dos pilotos
na volta anterior a paralisacao.

10.1.3 Se a prova nao for reiniciada por qualquer motivo, sera considerada encerrada com pelo
menos 02 (duas) voltas e menos de 75% das voltas, sendo atribuida a metade dos pontos aos
concorrentes, recebendo a pontuagéo o piloto que tiver completado 75% das voltas completadas.
Com menos de 2 voltas completadas a prova sera considerada cancelada.

10.2 Para fazer jus a pontuacdo o piloto devera, obrigatoriamente, sob pena de
desclassificacdo, garantir que seu equipamento chegue a area do Parque Fechado para

verificacdo técnica, e somente deixar esta area mediante autorizacdo do Comissario Técnico
Chefe.

ART. 11 - PESO
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11.1 O peso de cada categoria sera minimo e absoluto, podendo ser vistoriado pela Comissao
Técnica a qualquer momento de uma etapa.

11.2 Na pesagem sera considerado o conjunto kart, em ordem de marcha, com todas as pegas,
acessorios, liquidos e lastros, no estado em que se encontrar ao entrar no Parque Fechado, em
conjunto com o piloto, que devera estar trajando indumentaria completa (macacao, capacete,
sapatilhas, luvas e acessorios), conforme previsto no CDA.

11.3 Na&o serdo considerados para a pesagem: pegas, acessorios, equipamentos e lastros
soltos, que durante a prova ou tomada de tempo tiverem se desprendido do kart, ou
eventualmente materiais como pedras, argila expandida e terra. Os karts que nao receberem a
bandeirada de chegada, por quebra ou outro fato qualquer, deveréo ser levados ao Parque
Fechado para vistoria. Esses karts poderao ser pesados ou nao, a critério da Comissao Técnica.

11.4 O equipamento oficial de pesagem da prova € o unico cujas medi¢des serdo consideradas
validas, e os resultados obtidos sao inapelaveis, conforme previsto no CDA.

11.5 O lastro, quando de sua utilizacado, devera estar fixado solidamente no chassi, assoalho
ou banco, por meio de parafuso com arruela, porca e contraporca. Porcas do tipo “Parlock” sem
uma contraporca ndo serao aceitas, conforme o RNK 2025, Art. 38. Nas categorias F4 e PROS500,
podera ser utilizado o sistema de travamento de lastro do tipo engate rapido ou capa de banco
com micro-esferas de chumbo, pendendo de aprovagao dos Comissarios Técnicos. Todo lastro
sera passivel de vistoria e aprovagao da Comissao Técnica

11.6 A falta de peso sera considerada infragdo. O concorrente cujo conjunto piloto/kart ndo
atingir o peso minimo na Tomada de Tempo, perdera a sua posi¢ao, devendo largar em ultimo
lugar. Nas baterias ou provas, perdera a sua posi¢cdo na ordem de chegada, sem direito a
pontuacao. Ele ndo podera descartar este resultado, assim como outras infragdes técnicas.
Paragrafo Primeiro: Havendo mais de uma prova da categoria na etapa, 0 concorrente cujo
conjunto piloto/kart for desclassificado por falta de peso na primeira prova perdera a sua posicao,
devendo largar em dltimo lugar na segunda prova, e assim por diante.

11.7 Toda e qualguer manobra fraudulenta visando o aumento de peso do conjunto kart/piloto
no momento da pesagem sera considerada infracdo grave e resultard na desclassificacao
sumaria, independentemente de outras sancoes.

11.8 Se constatado, em qualquer categoria, que o piloto iniciou a Tomada de Tempo ou Prova
abaixo do peso correto e se aproveitou de tal situagédo para auxiliar (empurrar ou “dar vacuo”) a
outro piloto, o ato resultara na desclassificagdo dos dois envolvidos da Prova ou Tomada de
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Tempo.

ART. 12 - MOTORES E/OU KARTS ALUGADOS PELO KARTODROMO DA GRANJA VIANA

12.1 Se o equipamento for danificado por acidente o piloto serd responsavel pelo custeio da
sua manutencgao.

12.2 Cada vez que os motores/karts tenham de ser devolvidos a organizacao serdo vistoriados
pelos técnicos do Kartédromo da Granja Viana. Se identificada qualquer modificagdo nao-
autorizada na especificacdo técnica que altere o desempenho de uma unidade (melhorando-a
para vantagem propria ou piorando-a visando prejudicar outro concorrente que porventura possa
ter aquela unidade sorteada para si) a equipe responsavel pela adulteracdo sera punida da
seguinte forma:

12.2.1 Punicao Desportiva

12.2.1.1 Se a modificacao for feita entre o treino livre e a tomada, a equipe néo podera realizar
a tomada, sendo obrigada a largar da Ultima posicdo na prova 1 ou Unica;

12.2.1.2 Se a modificacao for feita entre a tomada e a prova 1, a equipe sera desclassificada da
Tomada de Tempos, sendo obrigada a largar da ultima posi¢cdo na prova 1 ou Unica;

12.2.1.3 Se a modificacao for feita entre as provas 1 e 2, a equipe sera desclassificada da prova
1 e largara da ultima posicdo na prova 2.

12.2.2 Punicédo Pecuniaria

12.2.2.1 Em todos os casos acima a equipe podera ser multada em valor equivalente aos custos
de reparo emergencial da unidade adulterada.

ART. 13 - TROCA DE MOTOR

13.1 Seguira o estipulado no regulamento particular de cada categoria para penalidades
desportivas. Caso seja constatada pela organizacdo uma quebra proposital de motor alugado
pelo KGV, o piloto sera excluido e o preparador/chefe de equipe (profissional responsavel) podera
ser suspenso por 6 (seis) meses, tendo que pagar o valor de um motor novo, acrescido de 20%
como indenizacdo de méao-de-obra.

13.1.1Kit do Motor — E de responsabilidade Gnica e exclusiva da equipe a preservagio das
pecas desse kit. Somente havera troca de algum item apds avaliacdo por parte da organizacao.
13.1.2 A avaliagao do motor sera realizada apds a prova ou com até 2 dias uteis apds o término
da etapa.
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13.2 E vedado o intercambio de motores entre pilotos/equipes das categorias que competirem
com motores alugados. Sendo constatado o intercambio, sera aplicada a pena de
desclassificagdo e multa a todos os pilotos/equipes envolvidos.

ART. 14 — INDUMENTARIA:
Ser& obrigatério o uso de:

14.1 Capacete de protecdo com viseira, homologado por érgéo internacional reconhecido pela
FIA, ou, para as categorias Mirim, Cadete, Junior Menor e Junior, SFi 24.1, dentro do seu prazo
de validade. Nao sera aceito o capacete com qualquer dano.

14.2 Macacao homologado pela FIAKarting, conforme normas publicadas pela entidade, dentro
do seu prazo de validade;

14.3 Luvas e sapatilhas de competicado de cano alto (devem cobrir os tornozelos);

14.4 Colete protetor de costelas (equipamento especifico para o uso durante a atividade do
Kartismo, projetado para evitar danos ao térax em caso de impacto, construido com superficies
semi-rigidas, almofadado ao contato com o piloto, dotado de sistema de posicionamento e fixacédo
com tiras, faixas, fechos). Recomenda-se o uso dos coletes por dentro do macacao.

14.5 Para os pilotos com licencas PMK, PCK, e PJMK o protetor de pescoco. Para as demais
licencas sera recomendado o seu uso. Pilotos com barba e/ou cabelos compridos deverao
obrigatoriamente usar balaclava, e prender os cabelos de modo a livra-los de eventual acidente
com as partes méveis do kart, sendo esta operacéo de inteira responsabilidade do piloto ou seus
responsaveis, e o ndo cumprimento pode causar bandeira de box para correcao

Paragrafo_Primeiro: A indumentaria completa devera ser usada pelo piloto em quaisquer
atividades de pista, mesmo em treinos nao oficiais ou de amaciamento de motores. Em caso de
chuva, o piloto podera usar o macacéo de chuva por cima do macac&o homologado.
Paragrafo_Segundo: No macacao devera constar, de forma legivel, o nome do piloto, e
recomenda-se constar seu tipo sanguineo e fator RH, ndo podendo o mesmo apresentar furos
ou rasgos, e nem deixar expostas partes do corpo. A identificacdo do piloto no capacete é
recomendada também.

Paragrafo Terceiro: As luvas deverdo ser totalmente fechadas e ndo poderdo, em nenhuma
hipotese, apresentar furos que venham a deixar expostos qualquer por¢cdo da méo e do punho.
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Paragrafo_Quarto: A indumentaria completa (incluindo colete) devera ser apresentada para
vistoria no horario constante da programacao do evento ou quando for solicitada por um oficial
de competicao.

Paragrafo Quinto: A responsabilidade pelo uso da indumentaria completa e homologada € Unica
e exclusiva do piloto e de seu time. A participacao do piloto nos treinos, na tomada de tempo e
nas provas com a indumentaria irregular o sujeitara as penalidades previstas no RNK/CDA, e a
identificacdo desta irregularidade em tempo habil por um Comissério podera inclusive impedir o
piloto de participar de treinos, tomada de tempo e provas, sujeitando-o as punic¢des citadas.
Paragrafo Sexto: Reparos a danos em macacoées e luvas podem ser executados com 0 mesmo
material das pecas ou couro, natural ou sintético, costurados com maquina apropriada.
Paragrafo_Sétimo: E proibida a utilizacdo de quaisquer aparelhos/cAmeras acopladas em
capacetes ou qualquer outra parte do corpo do piloto, sob pena de imediata desclassificacdo ou
excluséo.

ART. 15 - ABASTECIMENTO

15.1 Apos o abastecimento para a prova os pilotos devem se dirigir diretamente ao “pré-grid”
de largada.

15.2 O kart levado ao Abastecimento/Parque Fechado, tanto na Tomada de Tempos quanto
na(s) provas(s), ndo podera mais sofrer qualquer tipo de manutencao, salvo se determinado pela
organizacdo ou quando autorizado pelo Comissario Técnico.

15.3 Do Parque Fechado de abastecimento até a largada, os karts serdo mantidos em “Regime
de Parque Fechado”, isto €, nenhuma intervengéo nao-autorizada diretamente por um Comissario
nos karts € permitida.

15.4 O combustivel sera drenado no Parque Fechado por um funcionario apdés o término da
ultima prova da etapa.

15.5 Em todas as categorias o abastecimento sera feito com combustivel da organizacao.

ART. 16 - TOMADA DE TEMPO E TREINOS OFICIAIS: Todos os pilotos inscritos deverao se
apresentar com seu equipamento no Parque Fechado para abastecimento, acompanhados por
apenas um mecanico devidamente identificado, nos horarios determinados pela Secretaria de
Provas. A ordem de saida para a Tomada de Tempo sera determinada a critério dos Comissarios,
seja ela cronometrada manualmente, ou por célula fotoelétrica.
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16.1 Se a cronometragem for realizada com a utilizacdo de sensores, os pilotos inscritos
poderao ser divididos em grupos distintos. O numero de karts por grupo sera determinado pelo
regulamento da competicdo, ou pelos Comissarios Desportivos.

16.2 O piloto que ndo se apresentar para a Tomada de Tempo no horario previsto na
programacao da etapa, ou se por avaria mecanica nao puder inicia-la, perdera o direito de fazer
nova tentativa.

16.3 Em caso de empate no melhor tempo, sera considerado o segundo melhor tempo, e assim
sucessivamente.

16.4 E proibido pilotar com uma s6 m&o segurando qualquer componente mecanico ou elétrico
que esteja solto ou com mal funcionamento, incluindo o cabo de acelerador que porventura esteja
folgado, bem como acelerar diretamente na alavanca de acionamento da borboleta de aceleracéo
ou pistonete, por questao de segurancga. O piloto que porventura incorra nesta infragao recebera
bandeira preta com circulo laranja, devendo se dirigir ao Parque Fechado IMEDIATAMENTE
(para sua propria seguranga), encerrando sua participagao na Tomada de Tempo. Se o piloto nao
obedecer a esta ordem recebera a Bandeira Preta, sendo excluido da Tomada de Tempo. A
regulagem das agulhas do carburador, a acao de restringir a entrada de ar no filtro e a regulagem
de passagem de ar nos radiadores nao estdo incluidas nesta proibicao.

16.5 A proibicao acima sera também aplicada por ocasido de Treinos Oficiais. Se o piloto ndo
obedecer a ordem de parada para reparo podera perder os treinos seguintes, em parte ou em
sua totalidade, ou ser impedido de participar da Tomada de Tempos.

16.6 O piloto podera acessar o Parque Fechado com apenas um chassi dos seus lacrados em
cada atividade de pista.

ART. 17 - LARGADA DA PROVA

17.1 Na largada, os karts serdo dispostos dois a dois para a saida langcada, exceto para a
categoria Shifter-Kart, cuja partida sera autorizada com os karts parados.
17.1.1 Sera exigido para o momento da largada que todo o pelotéo, liderado pelo pole-position,
fagca o percurso pré-determinado para a volta de apresentagao até o instante da largada, em
marcha reduzida, e devidamente alinhado. A responsabilidade pela velocidade de conducgao do
pelotdo sera do pole-position. O piloto que estiver largando na segunda posicdo sera o
responsavel pela formagao do grid e n&o podera estar a frente do pole-position no momento em
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que a largada for efetivamente autorizada pela Dire¢céo de Prova, seja no apagar do semaforo ou
no abaixar da bandeira de largada.

17.1.2Se o Diretor de Prova interromper o procedimento de largada e determinar novo
alinhamento, ele poderd, a seu critério, determinar que o(s) infrator(es) perca(m) a sua(s)
posicao(6es) no grid e largue(m) cinco posi¢cdes atras daquela em que teria o direito de largar.
17.1.3Na volta de apresentacado sera proibido ultrapassar outro concorrente, salvo se for para
recuperar sua posi¢ao original no grid, e até a linha vermelha dos 110 metros, medida no sentido
contrario ao da pista, a partir da linha de largada.

17.1.4Os pilotos deverdo se dirigir para a largada em duas filas indianas, nos respectivos
corredores, segundo as posicoes de largada correspondentes aquelas que tiverem alcancado na
Tomada de Tempo, ou em conformidade com o regulamento da competicao.

17.1.4.1 O piloto que cruzar com duas rodas uma das faixas do seu respectivo corredor,
devera sofrer penalidade por queima de largada, com o acréscimo de trés segundos ao seu tempo
total de prova, ou de dez segundos, se tiver cruzado as referidas linhas com as quatro rodas.
17.1.4.2 A queima de largada sera determinada no exato momento em que a largada for
efetivamente autorizada pela Direcdo de Prova, seja no apagar do semaforo, ou no abaixar da
bandeira de largada. O piloto que queimar a largada podera ser punido com o acréscimo minimo
de 5 (cinco) segundos ao seu tempo total de prova. Se o Diretor de Prova ou Comissarios
julgarem que a falta cometida foi mais grave, poderdo determinar uma das puni¢cdes constantes
do CDA, Art. 133. (conforme 2025 FIA Karting General Prescriptions).

17.1.4.3 O juiz de largada poderé se valer de fotos, videos ou de suas proprias observacdes
para confirmar a queima.

17.1.5Ser& proibido acelerar antes que a linha amarela tiver sido cruzada, exceto quando o
Diretor de Prova der a largada antes da faixa ser alcancada. Ap6s 0 momento da largada, as
ultrapassagens estdo autorizadas.

17.1.6 Os mecéanicos somente poderdo ajudar karts que tenham ficado parados na largada na
categoria Shifter-Kart a partir do momento em que todos os karts tenham passado pela Linha de
Partida depois de dada a largada. Até este momento deverdo permanecer atras das barreiras de
pneus, sob pena de punicéo de acréscimo de 10 segundos ao tempo final de prova do piloto que
recebeu auxilio.

17.1.7 Para a categoria Shifter-Kart, em caso de a largada ter sido abortada por problema no kart
de qualquer piloto, este devera largar da ultima posicéo do grid na nova largada.

17.1.8 No caso da ocorréncia de queima de largada, sera apresentada ao piloto infrator uma placa
acompanhada do numero do kart, indicando de quantos segundos tera sido a penalidade imposta
pelos Comissarios Desportivos com base nas informagdes fornecidas pelo Juiz de Largada.
17.1.9 Interrupcéo de prova por bandeira vermelha: ApGés a interrup¢cdo de uma prova, se menos
de duas voltas tiverem sido completadas pelo lider, a largada sera considerada anulada e todos
os pilotos que dela tiverem tomado parte serdo admitidos no novo grid de largada, que nao sera
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alterado em relacdo ao original, exceto os karts que largaram do Parque Fechado, que deverao
voltar a largar do Parque Fechado.

17.1.10 E proibido pilotar com uma s6 mao segurando qualquer componente mecanico ou
elétrico que esteja solto ou com mal funcionamento, incluindo o cabo de acelerador que
porventura esteja folgado, bem como acelerar diretamente na alavanca de acionamento da
borboleta de aceleracéo ou pistonete, por questéo de seguranca. O piloto que porventura incorra
nesta infracédo recebera bandeira preta com circulo laranja, devendo se dirigir ao Parque Fechado
IMEDIATAMENTE (para sua propria seguranca), encerrando sua participacdo na Prova. Se o
piloto ndo obedecer a esta ordem recebera a Bandeira Preta, sendo excluido da Prova. Se o
piloto, por qualquer razdo, concluir a Prova desta forma (fato identificado durante a ultima volta,
por exemplo), recebera acréscimo de 20 segundos ao seu tempo total de prova. A regulagem das
agulhas do carburador, a agéo de restringir a entrada de ar no filtro e a regulagem de passagem
de ar nos radiadores ndo estéo incluidas nesta proibicdo

17.2 Largada Parada: Os karts vao se posicionar no grid conforme a Tomada de Tempos. As
largadas serdo dadas através de Luz Vermelha (largar quando as luzes se apagarem) ou por
sinal de bandeira, e sera considerada queima de largada qualquer movimento do kart a partir da
luz vermelha acesa e antes de se apagar.

17.3 Manutencdo Emergencial:

17.3.1Sera proibida qualquer manutengao no “grid” de largada. Se autorizada por qualquer
motivo pelo Diretor de Prova ou Comissario, sem a troca de equipamento (chassis e motor),
devera ser feita na Area de Reparo determinada para a prova. O kart somente podera retornar a
pista, apds a largada, no final do pelotdo, e no maximo até transcorridos 25% (vinte e cinco por
cento) do numero de voltas previstas para a prova.

17.3.2 Qualquer intervencdo mecanica feita durante a prova fora da Area de Reparo somente
podera ser realizada pelo proprio piloto, sem auxilio e sem ferramentas. Se for possivel chegar a
Area de Reparos seu mecanico, com as ferramentas necessarias, podera auxilia-lo.

17.3.3A realizacdo de manutencdo em pistas/fora da area de reparos com o auxilio de
ferramentas ou de terceiros implicara na imediata exclusdo do piloto/kart.

17.4 Grid Minimo: Sera exigido no “grid” um minimo de 06 (seis) karts em cada categoria. Se
este numero nao for atingido, os concorrentes inscritos poderdo participar da prova em outra
categoria, desde que determinado pela organizacéo e autorizado pelos Comissarios Desportivos,
com classificacdo e contagem de pontos para o0 campeonato em separado. Somente com
autorizacdo especifica dos Comissarios Desportivos podera ser dada a largada para uma
categoria com menos de 06 (seis) karts. Nos casos das categorias que originalmente corram
juntas, a posicao de largada sera formada por decisdo dos organizadores, e permanecerao juntas
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ou serdo separadas por razdo do numero de inscritos maior que a lotacdo maxima da pista (36),
e a critério dos Comissarios Desportivos.

17.5 “Corridacom Chuva”: Se o diretor de prova declarar “corrida com chuva” (pista molhada),
todos os pilotos deverdo largar com pneu de chuva de fabricacdo nacional e homologado,
lacrados previamente ou ndo de acordo com regulamento especifico do item ou categoria.

ART. 18 - AUXILIARES

18.1 Durante a(s) Prova(s) e Tomada de Tempos permanecera na pista somente 1 (um) auxiliar
para cada piloto (conforme categoria), devidamente identificados por jalecos, pulseiras ou
credenciais fornecidas e somente nas areas designadas pela organizacao da prova.

18.2 Os auxiliares devidamente credenciados com os jalecos, pulseiras ou credenciais deveréao
permanecer obrigatoriamente dentro de areas estipuladas e demarcadas pela organizacédo da
prova, sendo que logo apods a liberagao do “grid” de largada deverao se dirigir para estas areas e
s6 poderdo sair destas quando o piloto tiver algum problema. E vedado a esses auxiliares
permanecer na beirada da pista sinalizando a seus pilotos e consequentemente, atrapalhando a
direcdo de prova e demais concorrentes. A sinalizacdo aos pilotos serd efetuada, quando
necessaria, dos boxes. Os auxiliares deverdo ajudar outro piloto que ndo o seu mesmo em
gualquer situacao, sobretudo em situacdes de risco. O piloto € o responsavel pelas atitudes de
seu auxiliar na pista, incorrendo em penas disciplinares desportivas ou pecuniarias (multas)
guando for o caso.

ART. 19 - CREDENCIAMENTO EM PISTA

19.1 E proibida a permanéncia dentro da pista de qualquer pessoa que ndo seja autoridade
desportiva credenciada, fotografos, cinegrafistas e os auxiliares mencionados.

ART. 20 - CRITERIOS ADICIONAIS

20.1 O KGV recomenda o uso de cameras (Tipo “GoPro”), como forma de registrar possiveis
incidentes que envolvam o piloto. As imagens podem ser usadas para auxiliar os Comissarios
Desportivos, caso seja solicitado. Se o piloto desejar que suas imagens sejam analisadas sem a
solicitacdo dos Comissarios, devera registrar o protesto conforme descrito neste regulamento.
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20.2 Durante a Copa Séao Paulo Bradesco de Kart, serdo observados os seguintes critérios:
20.2.1 Valor da inscri¢édo: determinado pelo Clube Granja Viana.

20.2.2 Os pilotos inscritos deverdo estar presentes junto a formacgdo de grid no horério do
encerramento do abastecimento.

20.2.3 O ndo comparecimento do piloto no local e horario determinado pelo adendo da prova, que
determina o horério de término de abastecimento da sua categoria, desobriga a organizacédo da
prova de espera-lo para a tomada de tempo ou para a largada da prova, mesmo que o horario
seja antecipado.

20.2.4Para as categorias que possuem subcategorias € obrigatéria a definicdo/indicagcao da
subcategoria a que o piloto pertence pelo préprio piloto no ato da inscricdo na etapa. E proibida
a mudancga apos o inicio da Tomada de Tempos.

20.2.5 Sobretudo durante as provas da PRO500, se for necessario que a equipe traga o kart
(inoperante ou ndo) para os boxes pela saida, o kart devera percorrer o pit-lane transportado em
carrinho, nunca rolando, mesmo que de “marcha a ré”, por critério de seguranca.

20.2.6 A organizacao solicita aos pilotos que estejam com antecedéncia préximos a seus karts
no Parque Fechado antes do inicio de Tomada de Tempos e Provas, uma vez que se reserva o
direito de iniciar as atividades descritas com até 20 minutos de antecedéncia.

ART. 21 - PENALIDADES

21.1 Sao infracbes a este Regulamento:

21.1.1 Toda ofensa direta ou indireta em relacdo a qualquer pessoa investida na funcdo de
Autoridade da Prova, Oficiais de Competicdo e Organizacao;

21.1.2 Toda e qualguer manobra intencional tendo por escopo inscrever um veiculo/piloto nédo
qualificado;

21.1.3 Todo procedimento fraudulento ou manobra desleal que prejudique o carater esportivo da
competicao ou interesse do kartismo;

21.1.4Toda desobediéncia a qualquer dos artigos deste Regulamento e seus Adendos;

21.2 Todas as infragbes ao International Sporting Code da FIA, CDA, RNK, Regulamentos
Rotax e a este Regulamento, cometidas pelos pilotos e membros de sua equipe ou
acompanhantes e convidados, poderado ser objeto das seguintes penalidades:

21.2.1 Adverténcia: Sinalizada, Verbal ou Escrita;

21.2.2 Perda de posig¢ao no “grid”;

21.2.3 Perda de volta;

21.2.4 Perda de posicao na ordem de chegada;

21.2.5Multa (independentemente de outras sanc¢des);
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21.2.6 Excluséo da prova,;

21.2.7 Proibicdo de acesso a area técnica desportiva;
21.2.8 Desclassificacéo da etapa,;

21.2.9 Penaliza¢gbes em tempo;

21.3 Bandeira de Adverténcia por Conduta Anti-Desportiva: Esta bandeira esta prevista no
ISC da FIA e no CDA, e informa ao piloto que a Direcdo de Prova constatou uma manobra ou
atitude em pista considerada desleal, considerando-o advertido. Se algo semelhante ocorrer o
piloto poderd receber a Bandeira Preta, sendo excluido da prova e devendo recolher seu
equipamento ao Parque Fechado.

Obs: se a atitude cometida for considerada grave pela Direcdo de Prova a Bandeira Preta pode
ser mostrada imediatamente, ndo sendo necesséario mostrar a de Adverténcia previamente.
21.3.1Acumulo de Adverténcia por Conduta Anti-Desportiva — (para todas as categorias):
Se o piloto receber 03 adverténcias no decorrer do campeonato perdera 10 (dez) posicdes no
grid de largada da proxima prova em que participar. A partir deste ponto sua contagem de
adverténcia sera zerada, excetuando-se por regra especificada em regulamento préprio da
categoria.

21.4 Desclassificacdo, Exclusdo elou Desqualificacdo: O piloto/equipe pode ser
desclassificado/excluido/desqualificado de uma prova especifica ou de todo a etapa, dependendo
da severidade da falta desportiva cometida a critério dos Comissarios Desportivos ou Diretor de
Prova.

21.5 Se durante a Vistoria Técnica da 12 prova uma irregularidade for detectada, o piloto/equipe
sera desclassificado daquela prova. ltens ndo vistoriados ao final da 12 prova, lacrados e
vistoriados ao final da 22 prova, e que estejam irregulares, causardo a desclassificacdo do
piloto/equipe em todo a etapa, isto €, em todas as provas que o compde.

21.5.1 0 piloto que for excluido do evento por falta cometida em uma determinada categoria
(critério desportivo) também sera impedido de continuar a participagdo em todas as outras em
que estiver inscrito na mesma etapa, ndao tendo direito a ressarcimento das inscricoes. Os
resultados conseguidos em outras categorias realizadas antes da falta serdo considerados;
Paragrafo Unico: Da penalidade de Exclusdo ndo cabera qualquer tipo de Recurso e/ou
guestionamento, bem como, desnecessaria a oitiva das partes interessadas para a aplicagao de
tal penalidade.

21.6 A imposicdo das penalidades descritas no item 21.4, serdo sempre precedidas de
averiguagbes com as partes interessadas e testemunho de oficiais de prova ou membros da
organizagao, excetuando-se pela penalidade de exclusao prevista em tal item, pois de referida
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penalizagdo ndo cabe qualquer tipo de recurso/questionamento, tampouco é necessaria a
preservagao de contraditorio e ampla defesa para sua aplicagao;

21.7 Na auséncia das partes interessadas e que tenham comprovadamente recebido
comunicacéo, a decisao podera ser proferida a revelia das mesmas;

21.8 O piloto é responsavel diretamente por todos os atos comete e, também, pelos atos
cometidos por membros de sua equipe, parentes e amigos. Qualquer infracdo cometida por uma
das pessoas anteriormente citadas acarretara penalidade ao piloto, conforme este artigo e
entendimento dos Comissarios Desportivos;

21.9 Os pilotos, mecéanicos e demais pessoas ligadas a qualquer piloto que porventura
participarem de brigas ou tumultos dentro do kartédromo poderéo ser suspensos e proibidos de
entrar no kartédromo por até 60 (sessenta) dias Uteis, sem prejuizos na possibilidade de ser
processado por atos violentos na esfera criminal e/ou civel, inclusive com a aplicacdo de
penalidade de multa que devera ser fixada em 50 (cinquenta) UP’s, conforme artigo 19 do RNK
2025. Na reincidéncia, podera ser proibido de entrar no kartédromo por até 06 (seis) meses,
inclusive com a aplicacao de penalidade de multa que devera ser fixada em 50 (cinquenta) UP’s,
conforme artigo 19 do RNK 2025;

21.10 O preparador responsavel pelo motor ou chassi do piloto que porventura venha a ser
desclassificado por irregularidade técnica conforme decisdo dos Comisséarios Desportivos e
Técnicos podera ser multado e proibido de permanecer nas areas técnicas do kartédromo, ou
mesmo expulso do campeonato;

21.11 Funcionamento de motores no parque fechado somente quando autorizado por um
Comissério Técnico, por curto periodo, apenas para verificar seu funcionamento apdés intervencao
igualmente autorizada;

21.12 Comentarios abusivos em redes sociais (Facebook, Twitter, Instagram, etc) entre pilotos,
equipes e Direcdo de Provas que denigram a organizagdo e/ou pessoas associadas ao KGV,
serdo de total responsabilidade do infrator que arcard com as puni¢cdes estabelecidas pela
organizacdo sem prejuizo de a¢cdes na esfera criminal e/ou civel.

ART. 22 - EMISSAO DE CHEQUE SEM PROVIMENTO DE FUNDOS

22.1 O concorrente que efetuar pagamentos a CBA, a FASP ou ao CLUBE com cheque sem

provisdo de fundos, de sua emissdo ou de terceiros, ou sustar o pagamento do mesmo, tera a
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sua cédula desportiva suspensa pela CBA, impedindo assim a participacdo do piloto em outros
eventos, até a quitacdo de seu débito e sem prejuizo de outras sancoes.

ART. 23 - FILIACAO

23.1 Somente participardo em 2025 pilotos filiados e portadores da Carteira Emitida CBA 2025.

ART. 24 - CHEFE DE EQUIPE

24.1 No ato da inscricdo cada equipe declarara a Organizacdo da Prova o nome de seu
responsavel (Chefe de Equipe); somente esta pessoa sera credenciada e autorizada a ter acesso
ao Diretor de Prova/Comissarios Desportivos e Técnicos.

ART. 25 - BRIEFING

25.1 E obrigatéria a presenca do piloto e/ou chefe de equipe ao Briefing com o Diretor de Prova.
O atraso causara perda da melhor volta na tomada de tempo. Se o piloto estiver inscrito em mais
de uma categoria podera ser autorizado a participar do briefing apenas uma vez na etapa.

ART. 26 - RESPONSABILIDADES

26.1 A organizacdo do evento, bem como o Kartédromo Granja Viana, se exime de toda e
qualquer responsabilidade civil ou penal por infragbes cometidas ou acidentes causados pelos
participantes ou terceiros, durante os treinos e as provas. Esta responsabilidade sera
exclusivamente daquele que as tenha cometido, ou de seu responsavel legal.

ART. 27 - BANDEIRAS:

) Bandeiras de Uso em Todas as Posi¢coes de Sinalizagao: As bandeiras deverao ser
utilizadas sempre que necessario em conformidade com as normas e procedimentos a seguir:

27.1 Bandeira de Largada:
- Devera ser a Bandeira Nacional ou quadriculada, nas cores da bandeira nacional ou ainda
bandeira verde;
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- Devera ser acionada num movimento brusco, de cima para baixo, autorizando a largada dos
veiculos.

27.2 Bandeira de Chegada

- Devera ser quadriculada, nas cores branca e preta;

- Indicara o final da prova e devera ser apresentada sempre agitada até que o ultimo veiculo
cruze a linha de chegada.

27.3 Bandeira Vermelha:

- Devera ser apresentada imovel ou agitada;

- Indicara que todos os pilotos devem parar de competir, diminuir a velocidade e se dirigir ao local
previsto no regulamento particular ou briefing, ou aquele indicado pelos Comissarios;

- Quando apresentada pelo diretor de prova, todos os postos de observagéo deverao apresentar
essa bandeira.

- Devera ser utilizada para o fechamento da pista;

- Enquanto estiver sendo mostrada, serédo proibidas as ultrapassagens, e essa infragdo sera
punida pelos Comissarios Desportivos com as penalizagdes previstas neste Cddigo.

27.4 Bandeira Preta e Branca Dividida Diagonalmente:

- Devera ser apresentada imovel, acompanhada do numero correspondente ao do veiculo do
piloto infrator;

- Indicara que o piloto esta sendo advertido em razdo de conduta antidesportiva e devera ser
mostrada apenas uma vez.

27.5 Bandeira Preta:

- Devera ser apresentada imével acompanhada do numero correspondente ao veiculo do piloto
infrator.

- Indicara que o piloto esta sendo excluido da prova e automaticamente da cronometragem e
devera se dirigir ao box na volta seguinte.

- Se o piloto ndo obedecer ao comando da bandeira preta, dirigindo-se ao box no maximo em até
trés voltas, além da punigao por multa, podera ser suspenso automaticamente por 6 (seis) meses
do campeonato.

27.6 Bandeira Preta com Circulo Laranja:

- Devera ser apresentada imovel acompanhada do numero de identificagao do veiculo.

- Informara ao piloto que seu veiculo tem problemas, e que ele deve parar na volta seguinte, no
seu box ou no parque de manutengao, quando se tratar de prova de kart.

- O ndo atendimento da bandeira preta com circulo laranja implicara a exclusdo do conjunto

30



Federagao de Automobilismo de Sao Paulo

« bradesco

piloto/veiculo da prova.
- A bandeira e a placa devem ser mostradas também para o box, de modo que a equipe do piloto
possa tomar as devidas providéncias.

27.7 Bandeira Azul com “X” Vermelho:

- Devera ser apresentada imovel acompanhada do numero do kart;

- Indicara que o piloto devera ir imediatamente para o parque fechado pelo fato do lider da prova
estar se aproximando em condigbes de ultrapassagem.

Obs: A decisao de apresentar as bandeiras vermelha, preta e branca, preta, preta com circulo
laranja e azul com “X” vermelho, previstas nos itens 26.3, 26.4, 26.5, 26.6 e 26.7, sera tomada
pelo Diretor de Prova, em conjunto com os Comissarios Desportivos. Todavia, dependendo da
urgéncia, a decisdo podera ser tomada apenas pelo Diretor de Prova.

I Bandeiras Utilizadas nos Postos de Observagao e Sinalizagao: As bandeiras utilizadas
pelos oficiais de pista poderao ser apresentadas imoveis ou agitadas, a apresentagcao de uma
bandeira “agitada” reforcara e acentuara o seu significado.

As bandeiras deverao ser utilizadas sempre que necessario, em conformidade com orientagao
do diretor de prova e obedecendo as normas e aos procedimentos a seguir:

27.8 Bandeira Amarela:

- Indica sinal de perigo. Um incidente ocorreu e a pista podera estar obstruida: reduza a
velocidade e fique preparado para de desviar de um perigo;

- O motivo dessa sinalizagao podera ser temporario ou definitivo.

- Seja qual for o carater de uma situagao de perigo, ele sera indicado por essa bandeira.

- A sua apresentacéo de forma agitada indicara que a tal situagéo existe no setor imediatamente
seguinte ao posto em que estiver sendo mostrada.

- A fim de sinalizar para os pilotos um novo perigo que vier a se apresentar no mesmo setor, e
sobre o0 qual eles ndo estiverem cientes, ela devera ser apresentada agitada durante duas voltas.
- Em seguida, devera ser mostrada imoével durante outras duas voltas e retirada logo apds,
mesmo que o obstaculo ndo possa ser removido.

- Quando necessario, os pilotos deveréao ser instruidos com as maos ou com bandeiras, de modo
que se mantenham no lado da pista que nao estiver obstruido.

- Se a obstrugao for muito séria, mas nao o suficiente para justificar a parada total da prova, um
mesmo posto devera empregar duas bandeiras amarelas para sinalizar o perigo.

- Da mesma forma, essas serao apresentadas se a pista estiver completamente obstruida, até o
momento em que o diretor de prova tiver as condi¢cdes adequadas para a interrupcao da prova.
- A fim de permitir aos pilotos procederem com tempo suficiente para a frenagem necessaria,
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decorrente da existéncia de um obstaculo no setor onde a bandeira amarela estiver sendo
apresentada, o posto anterior devera apresentar um sinal de pré-aviso, sob a forma de uma
bandeira amarela imovel.

- O sinal de pré-aviso anterior as duas bandeiras amarelas agitadas sera dado através de duas
bandeiras amarelas imoveis.

- No caso de haver destrogcos de um acidente que tiver ocorrido entre o posto anterior e o0 seu
posto, o sinalizador deste devera apresentar igualmente a bandeira amarela.

- Caso seu setor estiver completamente desobstruido e desimpedido, o posto posterior aquele
em que a pista estiver obstruida devera apresentar a bandeira verde.

- Os pilotos deveréao, imediatamente apds terem passado por uma bandeira amarela, apresentada
imoével ou agitada, manter suas respectivas posicées e ndo fazer manobras de ultrapassagem,
senao depois de terem transposto uma bandeira verde.

27.9 Bandeira Amarela com Listras Vermelhas:

- Significa falta de aderéncia.

- Ela indicara aos pilotos que a aderéncia na pista esta significativamente prejudicada na zona
posterior a bandeira.

- A funcdo dessa bandeira é a de sinalizar situacbes em que 6leo ou qualquer outra substancia
que reduza a aderéncia tiver sido derramado(a) na pista.

- Entretanto, ela podera ser igualmente usada para informar aos pilotos a existéncia de uma poca
de agua grande o suficiente para provocar “aquaplaning” ou, apds uma chuva localizada apenas
num setor do circuito, informar que os pilotos passarao de um piso seco para um piso molhado.
- Nesse ultimo caso, a apresentag¢ao da bandeira sera acompanhada de uma mao elevada para
0 Céu.

- Nessa situagao, a bandeira devera ser apresentada por no minimo quatro voltas, ou até o
momento em que a pista estiver seca.

27.10 Bandeira Vermelha:

- Indica que a prova, o treino, a tomada de tempo ou warm-up foi interrompido.

- Essa bandeira devera ser apresentada em todos os postos de sinalizagao, desde que o diretor
de prova venha a se decidir pela interrupgao.

- Ela indicara que todos os pilotos devem parar de competir, diminuir a velocidade e se dirigir ao
local previsto no regulamento particular ou “briefing”, ou aquele indicado pelos Comissarios
Desportivos.

- Enquanto estiver sendo mostrada, serédo proibidas as ultrapassagens, e essa infragdo sera
punida pelos Comissarios Desportivos.

27.11 Bandeira Verde:
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- Significa fim de alerta.

- Devera ser utilizada logo apés o final da zona de perigo assinalada pela bandeira amarela ou
amarela com listras vermelhas;

- Circunstancialmente, podera também indicar a partida para a volta de aquecimento ou inicio de
uma sessao de treino, por ordem do diretor de prova.

27.12 Bandeira Branca:

- Indica a presenga de um veiculo lento e/ou veiculo de servigo na pista;

- Através dela, os pilotos deverao ser informados de que estao a ponto de ultrapassar um veiculo
que estiver se deslocando a uma velocidade muito inferior aquela de seus veiculos de
competicao;

- Devera ser apresentada, quando um veiculo de servigo entrar na pista ou quando um veiculo
de competicao se deslocar em velocidade reduzida;

- Devera ser mostrada agitada desde o momento em que o veiculo lento passar pelo posto de
sinalizagado, até o momento em que ele alcangar o posto seguinte;

- Depois do procedimento acima, devera ser apresentada imével durante o tempo em que o
veiculo percorrer o setor do posto posterior e devera ser retirada assim que o veiculo transpuser
este ultimo;

- O responsavel pela entrada de um veiculo de servico na pista devera se assegurar de que o
posto anterior ao local em que ocorreu essa entrada tenha sido devidamente avisado da situacéo;
- Se um veiculo parar na pista, mesmo sendo de servigo, as bandeiras brancas deverado ser
substituidas imediatamente pelas bandeiras amarelas.

27.13 Bandeira Azul:

- Indica ao piloto que ele sera ultrapassado por um ou por varios veiculos mais rapidos;

- Quando apresentada imével, indicara que um veiculo mais rapido se aproxima, e ele devera
estar atento para a iminente ultrapassagem;

- Quando apresentada agitada, indicara que um veiculo mais rapido esta a ponto de proceder a
ultrapassagem e o piloto, para quem a bandeira azul tiver sido mostrada, devera dar passagem
imediatamente, sob pena de ser punido pelos Comissarios Desportivos.

27.13.1 Nao sera necessaria a apresentacao da bandeira azul quando:

- No decorrer da primeira volta da prova, quando os veiculos ainda estiverem agrupados.

- Dois ou mais veiculos de possibilidades muito semelhantes estiverem muito préximos,
disputando posicéo por varias voltas.

- Um veiculo manifestar para outro o fato de que ele sera ultrapassado (seja se afastando para a
lateral da pista, seja fazendo gesto com a méo indicando sua inteng&o, ou por qualquer outro
meio).

- A bandeira amarela estiver presente (proibicao de ultrapassagens).
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27.13.2 Sera imperiosa a apresentacao da bandeira azul quando:

- Ocorrer a obstrugao caracterizada da ultrapassagem.

- Os veiculos mais lentos estiverem a ponto de serem ultrapassados pelos veiculos dos lideres
da corrida.

- Um veiculo rapido, apds uma largada ruim ou parada nos boxes, alcangar os competidores mais
lentos.

- Estando seca a pista, essa bandeira devera ser usada com moderagao.

- Em contrapartida, quando a pista estiver molhada, e os pilotos, sobretudo os de veiculos do tipo
monoposto tiverem dificuldades de visualizar os veiculos que estiverem seguindo através da
nuvem de agua levantada, a bandeira azul constituir-se-a na sinalizagdo preventiva por
exceléncia.

27.14 Todo descumprimento da sinalizagao indicada ao piloto pela dire¢cado de prova podera
ensejar em sangao ao piloto e/ou equipe, podendo variar do acréscimo de tempo a exclusdo do
campeonato, seguindo as indicagdes disponiveis no artigo 5.3° e 21° deste regulamento,
acumulado aos artigos 83° e 137 do CDA e artigo 19° do RNK, independentemente da aplicagéo
de multa e outras previstas em lei.

ART. 28 - PODIO PARA TODAS AS CATEGORIAS

28.1 A nao apresentacdo do piloto ao poédio sem a devida notificacdo e aprovacdo da
organizacao de prova acarretara ao piloto faltante uma das duas possiveis punicdes, a escolha
do piloto: multa de 1 UP ou a perda de 3 posicées no grid de largada da préxima prova em que
tomar parte. O piloto deve se apresentar TRAJANDO COMPLETAMENTE O MACACAO DE
COMPETICAO, FECHADO (sob pena de incorrer na mesma punicdo), salvo autorizacdo por
escrito em contrario, solicitada antecipadamente, por motivo de forca maior.

ART. 29 - NUMERACAO - (PARA TODAS AS CATEGORIAS)

29.1 A numeracdo dos karts devera estar obrigatoriamente localizada na parte superior da
gravata, no centro do para-choque traseiro, e na parte traseira dos painéis laterais, sobre um
guadrado medindo no minimo 200x200mm, na cor amarela, com numeros de 150,0mm de altura
e traco de 20mm, na cor preta. Nos painéis laterais, as medidas acima estardo limitadas as areas
disponiveis nos mesmos, devendo ser mantida a largura do tracgo. A utilizacao de material refletivo
nas placas de identificacédo é proibida.
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29.2 Na parte superior do lado direito das placas devera ser fixado um adesivo retangular na
cor branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais de cada categoria na cor
preta, com traco de 8mm, conforme especificado no regulamento técnico de cada categoria.

29.3 Se no transcorrer de qualquer atividade de pista vier a cair uma das identificacdes, ficara
a cargo do piloto a sua reposicéo. Todavia, ficardo a cronometragem e a organizacao, isentas da
responsabilidade do registro da passagem do kart. No caso de perda das duas identificacbes
obrigatérias, o piloto serd comunicado pela Dire¢cdo de Prova, através de sinalizacdo por
bandeira, para se dirigir imediatamente ao Parque Fechado ou ao box, e colocar nova(s)
identificag&o(des).

29.4 Sera obrigatoério o uso do numero oficial do piloto em todos os treinos, tomadas e corridas.
O uso de identificacdo incorreta ou 0 ndo-uso sujeitara o piloto a, no minimo, interrupcéo de sua
atividade de pista para correcdo, sem prejuizo de outras puni¢cdes desportivas adicionais.

ART. 30 - TREINOS - (PARA TODAS AS CATEGORIAS)

30.1 Somente podera participar dos treinos oficiais (2 e 1 dia antes das corridas) os karts ja
inscritos para a prova. O piloto infrator sera convidado a abandonar o treino imediatamente e sera
multado em 1 (uma) UP. “Pilotos de Teste” (convidados a guiar o kart inscrito de pilotos que nao
possam realizar treinos durante a semana da Etapa) poderéo participar dos treinos acima.

30.2 O piloto somente podera participar de um treino (livre ou oficial) de uma categoria se puder
se enquadrar técnica (equipamento de acordo com o regulamento) e desportivamente (piloto
portador de carteira CBA que se enquadre) na mesma. Por exemplo: piloto Cadete ndo podera
participar de treinos da categoria Max e vice-versa; kart da categoria Max ndo podera participar
do treino da categoria Shifter. O piloto infrator sera convidado a abandonar o treino imediatamente
e sera multado em 1 (uma) UP.

30.2.1 A patrticipagéo nos treinos livres/oficiais € exclusiva para karts, pilotos e equipes inscritos
na prova, sendo vedada a participacdo de pilotos, mesmo que inscritos, em outros karts que nao
0s especificamente inscritos para sua participagao.

30.2.2Infracbes ao item anterior serdo punidas com a perda da melhor volta na Tomada de
Tempos do conjunto piloto/kart infrator, mais uma multa de 01 (uma) UP aos infratores.
Paragrafo Unico: em caso de reincidéncia devera ser aplicada puni¢éo de exclus&o do conjunto
kart/piloto do evento, sem direito a recurso.

30.3 Nenhum piloto podera retomar atividades de treino (livre ou oficial) no Kartdromo Granja
Viana se nao pagar as multas devidas.
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30.4 Para os treinos oficiais com saida pelos boxes (ndo em parque-fechado), o piloto devera
constar no sistema de prova como inscrito. Caso contrario o piloto sera proibido de entrar na
pista.

30.5 Velocidade nos Boxes: E obrigatorio e questdo primordial de seguranca que os pilotos
entrem e saiam dos boxes em velocidade reduzida. Os oficiais do KGV e Comissarios poderao,
a qualgquer momento, advertir pilotos que julguem ter trafegado em velocidade muito alta. Na
segunda vez o piloto sera excluido do treino e multado em 1 (uma) UP, e a cada caso
subsequente a excluséo do treino sera mantida e a multa sera dobrada.

30.6 Pesagem (quando obrigatdria nos treinos): Os pilotos que registrarem peso inferior ao
regulamentar da categoria em mais de 01(um) kg ao pesar na entrada dos boxes receberdo uma
adverténcia por escrito na primeira infracdo; a partir da segunda infracdo receberdo um Time
Penalty de 5 (cinco) minutos no treino seguinte. Este Time Penalty serd aplicado na saida dos
boxes. (aplicavel somente as categorias dotadas de embreagem acionada ou centrifuga).

ART. 31 - SENSORES - (PARA TODAS AS CATEGORIAS)

31.1 Os pilotos que possuirem sensor proprio devem manter o mesmo carregado e funcionando
corretamente; em caso de mal funcionamento durante os treinos o piloto sera chamado aos boxes
para reparos ou troca do sensor proprio por um da organizacao (podera incorrer em time-penalty
de 5 (cinco) minutos no treino seguinte, da mesma etapa ou seguinte). Se a falha ocorrer durante
a tomada de tempos ou corridas o registro das voltas do piloto pode ser prejudicado, sem prejuizo
para a organizacao.

31.2 Através de varias experiéncias detectamos a posicdo que obtém o melhor nivel de
identificacdo da passagem dos sensores pelas faixas na pista. A partir desta prova é obrigatério
colocar os sensores em posi¢ao vertical, com o uso do “suporte azul” (a venda na loja Sabia
Racing), na haste do suporte do Painel Superior Dianteiro (Gravata), conforme fotos, de modo
gue a placa de fechamento do sensor fique voltada para baixo, e o grampo de retencao para
cima.
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CAPITULO Il - VISTORIAS TECNICAS

ART. 32 - VALIDADE

32.1 Um kart podera ser vistoriado a qualquer momento: antes, durante e depois da tomada de
tempo e/ou da prova, por um Comissério Técnico por iniciativa propria ou a pedido de outros
Comissérios, Diretor de Prova ou organizagao, podendo ser impedido de participar no primeiro
caso, excluido no segundo e desclassificado no terceiro. Os pilotos cujos karts estiverem em
desacordo com a regulamentacdo técnica de suas categorias sofrerdo as penalidades
pertinentes, previstas no regulamento e que serdo comunicadas em até 05 (cinco) dias Uteis apds
a etapa.

32.2 Ao final de uma Tomada de Tempo ou Prova/Bateria qualquer (quaisquer) kart(s)
podera(ao) ser vistoriado(s) pelos Comissarios Técnicos que escolheréo, a seu critério, quais e
guantos itens seréo verificados conforme 0 Regulamento Técnico da categoria, e quais e quantos
itens serdo lacrados para verificagdo posterior. Qualquer intervencdo n&o autorizada por um
Comisséario Técnico em um Kkart, inclusive sua colocacdo sobre o carrinho ou conferéncia de
calibragem ou outro item podera resultar em sua desclassificacao.

32.3 Qualquer exame procedido em um kart ndo tornara valida qualquer irregularidade existente

no mesmo, ndo constatada ho momento, e que porventura vier a ser constatada até o final da
competicao, ou em outra etapa subsequente.

ART. 33 - LACRE / IDENTIFICACAO

33.1 Os Comissarios Técnicos, a seu critério, poderao lacrar e/ou identificar os equipamentos,
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devendo estes ficar a disposicdo da Comissao Técnica até o término da vistoria final.

33.2 A violacdo, quebra ou adulteracdo dos lacres de identificacdo resultardo na
desclassificacdo sumaria do concorrente da tomada de tempo, da prova ou da Etapa.

ART. 34 - PROCEDIMENTOS

34.1 O Comissario Técnico da prova procedera verificacdo dos karts em local previamente
determinado ou em qualquer outro lugar a seu critério. A desmontagem das partes exigidas sera
feita por um ou mais mecanicos (a critério da organizacdo), devidamente identificado(s) e
indicado(s) pelo piloto e sem nenhum énus para o organizador, FASP ou CBA, na presenca dos
Comissarios Teécnicos, ou de um profissional gabaritado indicado pelos Comisséarios; a
desmontagem podera ser feita pelos Comissarios se estes entenderem que esta préatica é
necessaria frente aos interesses esportivos, com ou sem a presenca do mecéanico indicado pelo
piloto, mas neste caso com comunicacao prévia. O mecanico, estando presente, tem o direito de
acompanhar somente a desmontagem do equipamento pelo qual € responsavel. As pecas
deveréo ser apresentadas em condi¢des de conferéncia e medicao.

34.2 Todas as pecas porventura encontradas em desacordo com o regulamento seréo retidas
e somente devolvidas depois de esgotados todos 0s prazos de recursos.

34.3 O Comisséario Técnico podera se valer de qualquer método para exame de pecas ou
partes, podendo até mesmo inutiliza-las se isso se fizer necessario. Em nenhum caso o kart sera
devolvido nas condi¢cdes em que se encontrar ao término da prova, mas sim nas condi¢cbes em
gue se encontrar ao final da vistoria.

34.4 Se porventura as irregularidades encontradas envolverem itens que vierem a exigir
exames especializados de alta precisdo ou desmonte de partes, o kart ou suas pecas ficardo a
disposicdo da CBA ou FASP, conforme o caso, até que sejam conhecidos os resultados de tais
verificagbes. Nesse caso, todas as despesas com tais exames correrao por conta do reclamante,
gue devera efetuar o depdsito prévio pertinente.

ART. 35 - PNEUS

35.1 Nao serdo permitidos quaisquer métodos de aquecimento ou resfriamento artificial dos
pneus, ou o uso de aditivos. Sera proibida ainda a utilizacdo de qualquer produto que altere a
caracteristica original dos pneus, ou seja, eles nao poderao receber qualquer tipo de tratamento,
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como aplicagao de liquidos ou de produtos pastosos, ou ainda de qualquer outro aditivo especial.
35.1.1 A qualquer momento podera ser efetuada uma analise dos pneus, com a utilizacdo do
aparelho MiniRAE Lite. A medicdo de VOC dos pneus nao podera exceder ao valor limite maximo
de 4 PPM (partes por milh&o), em qualquer circunstancia. Na montagem de pneus somente sera
permitida a utilizagdo de agua e sabdo, de modo a nao haver interferéncia na medi¢cdo do
equipamento.

35.1.2 Se ficar constatada qualquer uma das irregularidades acima, o piloto sera desclassificado,
sem prejuizo de outras sangdes.

35.2 Fica expressamente proibida a troca dos pneus lacrados. S6 sera feita a substituicdo de
qualquer pneu lacrado sob supervisao e concordancia do Comissario Técnico. A mudanca em
pelo menos 1 pneu lacrado, ou 0 uso de pneus ndo-lacrados sem a autorizagdo de Comissario
Técnico constitui infracdo e podera ser penalizada com desclassificacdo da sessao em que o fato
foi constatado.

35.3 Na eventualidade de dano a um pneu (defeito ou furo) que indique descontinuar seu uso,
podera ser substituido por um pneu usado nas mesmas condi¢fes de desgaste do restante do
jogo (avaliado pelo Chefe dos Comissérios Desportivos), sem puni¢do. Neste caso o pneu trocado
ficard em poder da organizacao.

35.4 Piloto/equipe que realizar a lacragdo dos pneus apos o horario estipulado na programacéao
sera penalizado com a perda da melhor volta na Tomada de Tempos.

ART. 36 - FILTRO HOMOLOGADO CBA OU FIAKarting COM ELEMENTO FILTRANTE

36.1 Em caso de chuva, sera permitido a retirada da espuma ou elemento de papel do filtro
(desde que autorizado pelo Diretor de Prova) das categorias que utilizam o filtro homologado CBA
ou FIAKarting com elemento filtrante.

ART. 37 - CARENAGEM E PARA-CHOQUES TRASEIRO

37.1 E obrigatdria a utilizagdo, para todas as categorias, de carenagem completa e Para-
choques Traseiro homologado CBA ou FIAKarting, que cubra as rodas traseiras ou que siga uma
largura estabelecida (conforme o Regulamento Técnico de cada categoria).

37.2 Se, durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, qualquer peca de carenagem ou
a para-choques Traseiro ou parte dele soltar-se ou cair, a Direcdo de Prova sinalizara ao piloto
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para que se dirija & Area de Manutencdo, durante as provas, ou aos boxes ou Area de
Manutencéao, conforme o caso, durante os treinos livres ou de aquecimento, para reparo. A nédo
obediéncia a essa determinacéo, implicara na exclusédo do piloto/kart da referida pratica.

37.3 No caso especifico da Painel Dianteiro (Bico), mesmo que apenas um pedaco dessa peca
tenha se soltado ou caido, o piloto estara sujeito ao procedimento acima descrito.

37.4 Independentemente de o diretor de prova apresentar ou ndo a bandeira preta com disco
laranja ao piloto cujo kart enquadrar-se nas situacdes dos itens anteriores, sua equipe devera
providenciar imediatamente a corre¢do do problema na Area de Manutencdo, sob pena de
desclassificacéo por ocasido da Vistoria Técnica na chegada.

37.5 Em ocorrendo problema na tomada de tempo, como 0s acima citados anteriormente, o
piloto seré& sinalizado para se dirigir ao Parque Fechado e serdo consideradas apenas as voltas
realizadas até a constatacdo do problema pela Direcdo de Prova ou Comissarios. Neste caso a
equipe podera repor o bico ou a carenagem que caiu, para pesagem. Se o fato ocorrer durante
as 3 ultimas voltas de uma prova e o piloto ndo parar para corrigir a avaria, havera avaliacdo dos
Comissarios Técnicos, podendo, inclusive, incorrer em desclassificacado do piloto/kart, conforme
caso.

37.6 Painel Frontal (Bico) Modelo FIAKarting: Esta peca € dotada de um sistema de fixacao
que permite o deslocamento da posicao original para uma 22 posicao de descanso (sem que o
bico se destaque do kart) todas as vezes que houver um impacto de maior energia. O objetivo é
reduzir as colisbes traseiras, intencionais ou ndo, com a clara intencdo de coibir atitudes
antidesportivas. Todas as categorias da Copa Sao Paulo Bradesco de Kart de 2025 deverao usar
o Bico Retratil, a excecdo da PRO500.

37.7 Nenhum outro material de nenhuma natureza pode ser usado nas peg¢as que compode o kit
homologado CBA ou FIA, de modo a alterar seu funcionamento. O bico deve poder transitar entre
os estagios de fixagdo. Deve-se evitar o uso de qualquer substancia sobre as pegas do kit (mesmo
que para limpeza), pois a checagem com o detector MiniRAE (“Cheirador’) pode ser feita a
qualquer momento.

37.7.1 Antes de cada prova, a instalagao do bico pode ser supervisionada por um Comissario no
Parque Fechado de saida.

37.7.2 Durante as provas s6 é permitido corrigir a montagem na Area de Reparos.

37.7.3Em todos os casos, devera ser respeitada integralmente a regulamentagao prevista no
Artigo 30 das Prescricdes Especificas da FIAKarting, no Artigo 2.7.1.5 do Regulamento Técnico
FIAKarting e nos termos previstos no desenho técnico n°® 2d transcrito.

37.7.4 Sera proibido o uso de quaisquer ferramentas para a armacido e o desarme das duas
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garras do painel frontal previstas na ficha de homologacgao.

37.7.5 Sera proibida a utilizagdo de Painel Dianteiro (Bico) cortado, furado, quebrado, amassado,
rasgado, colado, ou com qualquer uma de suas faces avariada.

37.7.6 A partir de 1° de junho de 2023 os Painéis Dianteiros (Bicos) de todos os karts deveréo ser
equipados com os blocos de fixagdo do Painel Dianteiro (Bico) numero 05/PD/2020.3, das marcas
CONCEPT ou MEGA, fabricados em Nylon 6 na cor branca, com as dimensdes corrigidas para o
padrao FIA Karting. Excepcionalmente poderao ser usadas as pecgas equivalentes homologadas
FIA Karting, mesmo nas categorias em que o uso do Painel Dianteiro FIA Karting ndao é permitido.
Em todos os casos os blocos deverdo ser montados respeitando a orientagcdo das setas para

cima, sendo os dois blocos sempre da mesma marca e modelo no mesmo bico.
Desenho Técnico n° 2d Correla instalagdo do “Painel Frontal”

Posigao Aceitavel

Posicdao NAO Aceitavel

Posicdo ndo aceitdvel se qualquer partes dos tubos do pdra-choques dianteiro estiver nas
&regs marcadas (A)

37.7.7 A bandeira preta com disco laranja ndo sera mostrada aos pilotos cujos bicos estejam em

posicao nao-aceitavel. Os pilotos que estiveram nesta situacdo ao receberem a bandeira

quadriculada preta e branca ao final da prova serdo punidos automaticamente em 5s somados

ao tempo final de prova. Esta punic¢ao é inapelavel.

37.7.8 Sera proibido o uso de qualquer artificio que venha a impedir o correto funcionamento do

sistema previsto na regulamentagdo FlAKarting, sob pena de desclassificacdo técnica. Se
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identificado que o piloto ou qualquer outra pessoa tenha deliberadamente recolocado ou tentado
recolocar um Painel Dianteiro (Bico) que estava na posi¢ao incorreta (utilizando-se de quaisquer
meios) apods receber a bandeirada de chegada de volta a posigéo original depois do fim da prova
ou em seu decorrer, em qualquer ponto da pista ou do Parque Fechado, o piloto do kart em
questao sera excluido do evento.

37.7.9 Durante a tomada de tempoltreino classificatério, a bandeira preta com bola laranja ndo
sera mostrada aos pilotos cujos bicos estejam em posigao n&o aceitavel. Os pilotos que estiverem
nesta situagdo ao receberem a bandeira quadriculada preta e branca ao final da Tomada de
Tempo/Treino Classificatério, serdao punidos com a perda da melhor volta classificatéria.

37.7.10 Quando os Comissarios Desportivos reportarem os karts em que esta condigéo foi
verificada aos Comissarios Desportivos, estes aplicardo automaticamente a punig¢ao prevista. Os
pilotos em questdo ndo deverdo ser chamados a assinar o documento de punigao.

37.7.11 Procedimento de entrada no parque fechado: Os competidores deverao entrar no
parque fechado para a tomada de tempos e provas com o bico desmontado para verificagao,
conforme imagem abaixo:

ART. 38 - DISCOS DE FREIO

38.1 Por questdes de seguranga, um desgaste total maximo (em qualquer posigao da area de
contato das pastilhas) de 1,5 mm sera permitido. Discos com desgaste superior a este ou
torneados para reduzir massa em qualquer espessura serdao considerados fora de regulamento
e, por consequéncia, tornardo seu usuario passivel de desclassificagdo. Duvidas em relagcao as
medidas devem ser dirimidas com consulta as Fichas de Homologagdo do equipamento em
questao.
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ART. 39 - ADITIVOS

39.1 Sera permitido o uso de aditivos no sistema de arrefecimento, de todas as categorias que
possuam motores refrigerados a agua. E proibido o uso de alcool como aditivo. O Kartédromo
da Granja Viana nao se responsabiliza por danos causados aos motores.

ART. 40 - ITENS CUJA IRREGULARIDADE RESULTAM EM PUNICAO POR MULTA

Os seguintes itens, ao apresentarem irregularidade técnica, ndo resultardo em desclassificagao,
mas poderao acarretar multa equivalente a 02 (duas) UP’s, por ndo consistirem em vantagem
técnica (outros itens omitidos podem resultar neste tipo de punigéo, a critério dos Comissarios
Desportivos):

40.1 Numeragao (cores, identificagdo de categoria e do artigo 28°);

40.2 Abracadeiras plasticas em qualquer lugar do kart, se estiverem em desacordo com regras
especificas da categoria (Ex: proibidas no cachimbo da vela das categorias Rotax, travamento
artificial das garras de bico);

40.3 Espumas protetoras de para-choques na PRO500.

ART. 41 - PROIBICAO DE LIGAR MOTORES EM CAVALETE ou situag6es similares.

41.1 Sera proibido ligar motores nas situagdes acima nas dependéncias do kartédromo, sejam
eles de propriedade dos pilotos ou alugados pelo KGV. Esta medida tem por objetivo:

- Diminuir o nivel de ruido emitido, garantindo o cumprimento de normas estaduais € municipais;
- Evitar desgaste desnecessario ou uso abusivo dos motores alugados pelo KGV;

- Proteger a integridade fisica e evitar lesbes permanentes em funcionarios, membros de equipe,
pilotos e demais pessoas expostas a ruido.

Ligar os motores no Parque Fechado de largada sera autorizado por um membro da organizagéo,
por tempo limitado. Findo este tempo, sera sinalizado pela organizagao, e todos os motores
deverao ser desligados imediatamente. Como forma de instrugéo e tolerancia, as faltas a esta
determinacao serdo tratadas conforme segue:

41.2 MOTORES DE PROPRIEDADE DOS PILOTOS
e Sera solicitado a quem estiver funcionando o motor nas situagdes acima que desligue o
motor. O nome e numero do kart serdo anotados para futura referéncia.
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¢ Em havendo reincidéncia de autor ou kart sera aplicada uma multa equivalente ao valor
vigente de uma locagédo de motor da Rotax. O piloto do kart em quest&o sera impedido de
participar de qualquer atividade a partir de entdo até que o débito seja sanado.

41.3 MOTORES ALUGADOS PELO KGV

e Sera solicitado a quem estiver funcionando o motor nas situagées acima que desligue o
motor. O nome e numero do kart serdo anotados para futura referéncia.

e Em havendo reincidéncia de autor ou kart o membro da organizagao fara o desligamento
do motor por conta prépria, € nova adverténcia sera dada ao Piloto do kart.

¢ No caso de nova incidéncia do mesmo autor ou kart uma multa equivalente ao valor vigente
de uma locagao de motor da ROTAX ou 4 tempos, conforme o caso. O piloto do kart em
questao sera impedido de participar de qualquer atividade a partir de ent&do até que o débito
seja sanado.

e Se a qualquer momento for necessario checar o funcionamento de um motor, o piloto ou
sua equipe pode solicitar a presenga de um Comissario ou de um membro da Sala de
Motores. Este acompanhara o procedimento e autorizara o funcionamento por 10
segundos a partir do momento em que o motor "pegar”.

Paragrafo Unico: As adverténcias aplicadas pelos motivos acima, terdo cunho desportivo e
servirdo para contabilizagdo em puni¢ao nos grid’s, conforme disposi¢céao do Art. 21.

CAPITULO Ill - PROCEDIMENTOS DE RECLAMACOES, PEDIDO DE
RECONSIDERACAO E RECURSOS

ART. 42 - PROCEDIMENTOS:
Segue o estipulado no Regulamento Nacional de Kart da CBA:

421 DO DIREITO DE RECLAMACAO: As reclamacdes técnicas e desportivas serdo
impetradas por piloto, equipe, concorrente, ou assemelhado, desde que conste na ficha de
inscrigao, contra participantes da mesma prova e da mesma categoria.

Paragrafo Unico: Se houver agrupamento de categorias distintas num mesmo grid, serdo
admitidas reclamacdes desportivas deconcorrentes de categorias igualmente distintas.
42.1.1 As reclamacdes deverao ser apresentadas por escrito e acompanhadas da respectiva
caucao.

42.1.2 A reclamacao devera indicar o piloto, equipe, concorrente, ou assemelhado contra a
qual esta sendo impetrada a reclamacéo.
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42.1.3 A reclamacgao desportiva somente sera aceita se formulada por pilotos ou concorrentes
envolvidos diretamente no incidente ou acidente que der causa a reclamacao.

42.1.4Um piloto, equipe, concorrente, ou assemelhado que desejar reclamar contra mais de
um competidor da mesma categoria que a sua, tera de apresentar tantas reclamagdes quanto os
competidores implicados na acéao.

42.2 DA APRESENTACAO E DO ENDERECAMENTO DA RECLAMACAO: Toda reclamagéo
devera ser feita por escrito e preferencialmente em formulario apropriado, obtido junto a secretaria
da prova, acompanhada de uma caug¢ao conforme determinado neste capitulo.

42.2.1 A reclamacgéao relacionada a uma competicdo devera ser dirigida ao Diretor de Prova ou ao
seuadjunto, que a encaminhara aos Comissarios Desportivos, acompanhada das informacgdes
que forem julgadas necessarias.

42.2.2 A reclamacgéao podera ser entregue diretamente a secretaria de prova, que a encaminhara
ao Diretor de Prova e/ou seu adjunto, para o envio aos Comissarios Desportivos.

42.3 DOS PRAZOS E DO ATENDIMENTO DA RECLAMAGCAO: As reclamacdes obedeceréo
aos seguintes prazos:

| - Contra a inscrigdo de piloto ou equipe — devera ser apresentada até 30 (trinta) minutos antes
do inicio do treino classificatério.

Il - Reclamacdes desportivas ou técnicas — deverao ser apresentadas em até 30 minutos apds a
divulgacao do resultado da atividade de pista.

lll - Toda reclamacgao sera obrigatoriamente recepcionada pelos Comissarios Desportivos como
sendo urgente, de maneira que o reclamante obtenha a decisdo no menor tempo possivel.

42.4 DAS RECLAMACOES DESPORTIVAS E TECNICAS: As reclamacdes desportivas e
técnicas deverado ser acompanhadas de uma caucao, conforme valores e destinacéo abaixo:

| — Reclamacgdes Desportivas:

Caucéo de 50% do valor da inscrigdo da prova, porém nao podera ser inferior a 2,5 (duas e meia)
UP’s para cada reclamacao apresentada. Quando julgada procedente, o valor caucionado sera
devolvido ao reclamante;

Quando julgada improcedente, o valor caucionado ficara definitivamente em poder da CBA ou
FAU, conforme o tipo de evento, se nacional ou estadual.

Il - Reclamacdes Técnicas:

Caucéo de 5 (cinco) UP’s por reclamagao apresentada;

Caucéo de 2,5 (duas e meia) UP’s por item reclamado;

Quando julgada procedente, os valores caucionados acima, serdo devolvidos ao reclamante,
sendo o reclamado multado em 5 (cinco) UP’s independentemente de outras sangdes previstas
neste Codigo, inclusive novas multas;
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Quando julgada improcedente, o valor caucionado, conforme previsto no item | acima, ficara
definitivamente com a CBA ou FAU, conforme o tipo de evento, se nacional ou estadual, e o
previsto no item “b” acima sera entregue ao reclamado.

425 DA CONVOCACAO

42.5.1 Cumpridas todas as exigéncias e condicbes mencionadas neste Capitulo, o reclamante e
todas as pessoas por ele apontadas deverao ser ouvidas assim que for possivel.

42.5.2 Os interessados deverdo ser convocados em sequéncia poderdo ser acompanhados de
testemunhas.

42.5.3 Os Comissarios Desportivos deverdo assegurar que os interessados sejam convocados.
42.5.4Em funcdo da auséncia de um interessado ou de testemunhas, o julgamento sera feito a
revelia.

42.5.5 Se o julgamento nédo puder ser feito de imediato, logo depois de ouvidos os interessados,
estes deverdo ser avisados do local e hora em que 0 mesmo sera realizado.

42.5.6 Os prémios conquistados por um piloto, ou equipe que estiver sob reclamacao néo sera
entregue até ser solucionada definitivamente esta reclamacao.

42.6 —DA DECISAO

42.6.1 Todos os interessados deverdo obrigatoriamente se submeter as decisdes tomadas pelos
Comissérios Desportivos, salvo no caso de recurso previsto no presente Codigo.

42.6.2 Areclamacao técnica devera ser acompanhada do comprovante do pagamento da taxa de
reclamacado e da taxa relativa a cada item reclamado. O piloto reclamante tera o seu kart
vistoriado nos mesmos itens do kart do piloto contra quem for impetrada a reclamacgao. Para tanto
deve ser providenciado que os karts do protestado e do protestante permanegam no Parque
Fechado para exames.

42.7 Nao serdo acolhidas quaisquer reclamacgdes contra decisbes dos juizes de largada e
chegada, no exercicio de suas fungdes.

42.8 Reclamacdes desportivas deverao ser acompanhadas do comprovante de pagamento da
taxa e podem ser entregues com filmagens do evento gerador da reclamacéo, feitas por qualquer
pessoa e apresentadas como provas adicionais ao julgamento dos Comissarios.

CAPITULO IV — RECURSOS
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ART. 43 - DOS RECURSOS AOS COMISSARIOS DESPORTIVOS

43.1 DO DIREITO DE RECURSO: Os recursos somente poderéao ser impetrados por pilotos,
navegadores ou equipes da mesma prova e da mesma categoria, sem necessidade de caugao.

43.1.1 0 recurso € um direito de todo piloto ou equipe, impetrado contra os regulamentos e
comunicados do evento, assim como, contra decisdes dos oficiais de competig¢ao. °

43.2 DA APRESENTACAO DO RECURSO: O recurso devera ser apresentado por escrito
preferencialmente em formulario préprio junto a secretaria da prova.

43.3 DO ENDERECAMENTO DO RECURSO: O recurso devera ser dirigido aos Comissarios
Desportivos, acompanhado das informagdes que forem julgadas necessarias.

43.4 DOS PRAZOS PARA RECURSO: Os prazos para apresentacao de recurso obedecera ao
que segue:

I — Os recursos contra a distancia anunciada para a prova deverao ser apresentados até 2 (duas)
horas antes do fechamento das verificagbes técnicas.

Il — Os recursos contra a composicao das provas deverao ser apresentados no mais tardar 1
(uma) hora antes do inicio dos treinos livres.

lll = Os recursos contra um erro cometido durante um evento, concernente a um possivel
desacordo com o regulamento desportivo ou técnico de uma determinada competigéo, ou, ainda,
contra a classificagédo para a largada e do resultado final da prova deverao ser apresentados, néo
ultrapassando 30 (trinta) minutos apds a publicagdo do respectivo resultado pela secretaria de
prova do evento.

IV — Os recursos contra uma decisao tomada por um Comissario Desportivo ou Técnico deverao
ser apresentados até 30 (trinta) minutos apds sua notificagao.

43.4.1 Para fins de contagem de tempo das classificagdes, valera a hora inserida e assinada pelo
secretario da prova, correspondente a sua fixagdo, no quadro de avisos do evento, que devera
se encontrar em local indicado no Regulamento Particular da prova.

43.4.2 A publicagao oficial da classificagdo devera preceder pelo menos 30 (trinta) minutos antes
da distribuicdo dos prémios.

43.5 DOS RECURSOS INADMISSIVEIS: Serdo inadmissiveis toda e qualquer espécie de
recurso contra:

| - Informes dos juizes de largada e de chegada.

Il - Pesagem dos pilotos ou veiculos, desde que cumpridas as regras estabelecidas neste Codigo.
lll — A pena de excluséao.

IV - A Pena de “Drive-Through”.
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V - A pena de “Stop and Go”.
VI — A pena de “Time-Penalty.
VIl -Informacgdes prestadas pelas empresas fornecedoras de itens técnicos.

ART. 44 - DOS RECURSOS AOS TRIBUNAIS DESPORTIVOS

44.1 DA JURISDICAO: Os Tribunais de Justica Desportiva — TJD, no ambito estadual, e o
Superior Tribunal de Justica Desportiva — STJD, no ambito nacional, sdo os érgaos de justica
desportiva, constituidos nos termos da legislagao vigente.

44.1.1 0 TJD e o STJD constituirao Comissdes Disciplinares que julgardo, em primeira instancia,
0s recursos impetrados junto aos mesmos.

44.1.2 Nos eventos em que houver necessidade de julgamento imediato quanto a recursos contra
decisao dos Comissarios Desportivos, podera ser formada uma comissao disciplinar especifica,
composta, por no minimo 3 (trés) membros, nomeada pelo STJD ou TJD conforme o ambito da
prova, com finalidade unica e exclusiva de julgar esses eventuais recursos.

44.2 DOS RECURSOS E DA COMISSAO DISCIPLINAR: — Esgotados os termos previstos no
Capitulo anterior, o piloto, navegador ou equipe podera recorrer a Comissédo Disciplinar do
Superior Tribunal de Justica Desportiva - STJD, no caso de provas nacionais e dos Tribunais de
Justica Estaduais - TJD, contra as decisdes dos Comissarios Desportivos.

44.2.1 O recorrente, sob pena de perda do direito, devera notificar, por escrito, os Comissarios
Desportivos da prova da sua intengao de recorrer, no prazo de 1 (uma) hora, contada a partir do
momento em que receber a notificagao oficial da decisao.

44.2.2 No instante em que o recorrente notificar os Comissarios Desportivos de sua intencéo de
recorrer, devera efetuar o pagamento de 30% da taxa recursal conforme regimento de taxas em
vigor, que nao sera devolvida mesmo que n&o venha interpor o recurso ou dele desistir.

44.3 DA APRESENTACAO DO RECURSO A COMISSAO DISCIPLINAR: Os recursos a
Comissao Disciplinar deverao ser apresentados, por escrito, acompanhados dos comprovantes
de pagamento das taxas previstas no regimento de custas do STJD ou TJD.

44.3.1 No caso da FAU, que nao tiver publicado regimento de taxas do TJD da sua localidade, as
mesmas corresponderao aos valores estabelecidos pelo STJD.

44.3.2 Para apresentagcado de recurso a Comissao Disciplinar, deverao ser seguidas ainda as
regras prescritas nos Regimentos Internos dos TJDs e STJD, conforme o caso.

444 DO PRAZO PARA RECURSO A COMISSAO DISCIPLINAR: O prazo para a
apresentacao de recurso perante a Comissao Disciplinar € de 3 (trés) dias, a partir da data da
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notificagcdo da decisao dos Comissarios Desportivos da prova, comegando a fluir no primeiro dia
util subsequente a mencionada notificagao.

44,5 DOS RECURSOS AOS TRIBUNAIS: Das decisdes das comissbes disciplinares cabe
apelagao ao TJD, em eventos de ambito estadual ou interestadual e ao STJD em eventos de
ambito nacional.

44.5.1 Também cabe recurso ao STJD das decisdes dos TJDs, nos termos da legislagdo em vigor.
44.5.2 As condi¢des para apresentacao de recurso junto aos TJDs e STJD estédo prescritas nos
respectivos Regimentos Internos, bem como ao pagamento das taxas previstas.

44.5.3 Em caso de inexisténcia de Regimento Interno do TJD, prevalecerao as regras prescritas
no Regimento Interno do STJD.

44.6 O KGV recomenda o uso de cameras (Tipo “GoPro”), como forma de registrar possiveis
incidentes que envolvam o piloto. As imagens podem ser usadas para auxiliar os Comissarios
Desportivos, caso seja solicitado. Se o piloto desejar que suas imagens sejam analisadas sem a
solicitacdo dos Comissarios, devera registrar o protesto conforme descrito neste regulamento.

CAPITULO V — REGULAMENTO TECNICO SHIFTER

ART. 1° - PROVAS POR ETAPA

1.1 Serao duas provas por etapa, a menos que haja disposi¢cdo em contrario em adendo da
etapa. A duragao das provas em voltas sera divulgada através do adendo de cada etapa.

ART. 2° - CATEGORIA e SUBCATEGORIAS:
Aberta a pilotos portadores de Cédula Desportiva Nacional PGK, PSK-Am e PSK-Pro.

2.1 Shifter Graduados: Pilotos portadores de Cédula Desportiva Nacional PGK e PSKPro.

2.2 Shifter Senior: Aberta a pilotos com idade entre 28 e 47 anos, completados em 2025 (Classificacdo
exclusiva para Shifter Senior).

2.3 Shifter Super Senior: Aberta a pilotos com idade a partir de 48 anos, completados em 2025
(Classificacao exclusiva para Shifter Super Senior).
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2.1  Shifter Graduados: Pilotos portadores de Cédula Desportiva Nacional PGK e PSKPro.

2.2  Shifter Senior: Pilotos portadores de licengas PSKPro e PSKAm, com idade a partir de
28 anos completados em 2025.

2.3  Shifter Super Senior: Pilotos portadores de licengas PSKPro e PSKAm, com idade a partir
de 48 anos completados em 2025.

2.4 Portadores de Cédula Desportiva Nacional PGC-A/B, PGVT’A” ou equivalente
internacional estdo autorizados a competir na categoria Shifter sem que seja necessario possuir
licenca especifica para Kart.

25 Um piloto com carteira PNK, com curriculo que justifique (a ser analisado pela
Organizagao) pode solicitar sua inscrigdo. A Organizagdo pode, a seu critério, aceitar a
solicitagdo, bem como revogar a autorizagéo a qualquer momento com base no desempenho do
solicitante.

ART. 3° - NUMERACAO/IDENTIFICACAO DE CATEGORIA

3.1 Placa amarela com numeros pretos

3.2  Na parte superior do aro direito das placas devera ser fixada um adesivo retangular na cor
branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais da categoria SKG (Graduados) e
SKSS (Super Senior) na cor preta com trago de 08mm.

3.3 O numero sera escolhido pelo piloto/equipe de acordo com a disponibilidade, e por ordem
cronologica de pedido. O piloto/equipe s6 podera mudar o niumero mediante requerimento por
escrito até a sexta-feira anterior a prova, desde que nao haja conflito com outro piloto/equipe. A
participagcdo em Tomadas de Tempo ou prova com numero diferente do que estiver registrado na
ficha de inscricdo pode causar a desclassificagao do kart em questdo. A responsabilidade pela
correta identificagdo do kart através de seu numero é exclusiva do piloto/equipe.

Paragrafo Unico: O numero sera escolhido no ato da primeira inscrigdo, ndo podendo sofrer
modificagdes posteriores, a menos que haja solicitagdo previa e autorizagdo por parte da
organizagao.

ART. 4° - ABASTECIMENTO
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4.1 O abastecimento sera feito pela organizagao da prova com combustivel por ela designado,
em parque fechado, para a tomada de tempo e para a prova. A utilizagao de outro combustivel
ou adulteragdo implica na desclassificagao do piloto/equipe.

4.2 O tanque de combustivel devera ir totalmente drenado para o parque fechado antes da
classificagao e prova. A organizagéo pode, a qualquer momento, solicitar o esvaziamento e novo
abastecimento de qualquer concorrente, a titulo de pré-vistoria.

4.3 E de responsabilidade da equipe garantir que o kart seja abastecido com o combustivel
correto, para que nao haja danos ao mesmo.

4.4 O combustivel sera drenado no Parque Fechado por um funcionario ap6s o término da
Gltima prova da etapa.

ART. 5° - PESO

5.1  Shifter Graduados: 180kg
Shifter Senior: 185kg
Shifter Super Senior: 185kg

5.2 Esse é o peso minimo absoluto, obrigatério para o conjunto piloto/kart em ordem de
marcha e podera ser verificada a qualquer momento pelos Comissarios Técnicos.

5.3 Qualquer infragao por falta de peso ao término da tomada de tempos e provas acarretara
a desclassificagao do piloto/equipe.

ART. 6° - EQUIPAMENTO, CHASSI E MOTOR

6.1 CHASSIS: Devera ser homologado CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizado CBA ou
FIAKarting, dotado de freios traseiros e dianteiros, também homologados. Nenhuma peca do
chassi podera sofrer alteragdo que mude a sua caracteristica original constante da Ficha de
Homologacgao. Sera liberado apenas o retrabalho no chassi para fixagao da alavanca de cambio.
a) Eixo traseiro: Obrigatdrio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didametro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVIl. Um inserto tubular metalico de reforgo
na regiao da coroa é permitido.

b) Cubos de rodas: Serao livres.

c) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra
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do lado externo das rodas traseiras.

d) Dimensbes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm

6.2 FREIOS: Devera ser homologado CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizado CBA ou
FIAKarting, conforme a respectiva Ficha de Homologacéo.

6.3 PARA-CHOQUES E CARENAGENS: Sera obrigatéria a utilizagdo de carenagem
completa, incluindo para-choques traseiro de plastico, conforme homologagdo CBA,
FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizado CBA ou FIAKarting.

6.4 MOTOR:

6.4.1 Motor — Nao deve ser possivel separar o motor da caixa de cambio. O bloco do motor deve
ser composto de 2 partes apenas (separadas vertical ou horizontalmente). Somente insertos para
os mancais de rolamento do virabrequim ou elementos de fixagao (furos roscados, buchas) séo
autorizados. Serao permitidos motores monocilindricos com admissao por valvula de palhetas
apenas, de qualquer marca ou modelo, homologados FIAKarting, conforme sua Ficha de
Homologacgao, independentemente de suas validades. Capacidade cubica maxima de 125cc.
Alojamento da Valvula de Palhetas conforme a Ficha de Homologagéo, flange livre. O volume da
camara de combustdo devera ser de no minimo 9cc, medidos com inserto padrao FIAKarting
(volume total na medigéo de 11cc), e sera medida conforme procedimento previsto no RNK 2025.
As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares as fotografias, desenhos,
materiais e dimensoes fisicas descritas na Ficha de Homologagao.

Paragrafo Primeiro: Serao proibidas as seguintes modificagées no interior do motor:

a) Interior do motor:

- Curso;

- Didmetro (além dos limites maximos);

- Linha de centro da biela;

- Numero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;

- Numero de dutos e janelas de exaustao;

- Outras restricbes conforme regulamentos especificos.

b) Exterior do motor:

- Numero de carburadores e diametro;

- Aparéncia externa do motor montado.

Paragrafo Sequndo: A seguir alteragdes que n&o sao consideradas modificagdes na aparéncia
externa do motor: cor das pegas, ajustes nas conexdes do Sistema de Arrefecimento e
modificagdes nas fixagdes (incluindo, mas néo se limitando a fixagdo do carburador, da ignic¢ao,
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do escapamento, da embreagem ou do proprio motor), desde que sua posicdo nao esteja
diferente do especificado na Ficha de Homologacéo.

6.4.2 ESCAPAMENTO: Original homologado com o motor, sem retrabalho;

6.4.3 SILENCIADOR DE ESCAPAMENTO (MARMITA ABAFADORA): Homologado
FIAKarting, sem retrabalho, submetido a controle de ruido com decibelimetro. A organizagédo se
reserva o direito de reduzir o limite de ruido FIAKarting se assim entender ser do seu interesse,
e solicitar que qualquer concorrente substitua sua pega por outra mais silenciosa, a qualquer
momento. Acoplamento da curva conforme desenho anexo (CIK-FIA Technical Drawing N° 20).

[l o

/.

Arruglas para limitar os 50 mm

6.4.4 Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento desprender-se,
soltar-se, cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma (pendente de
avaliacdo de Comissario Técnico) que o sistema estd comprometido, o piloto podera ser
sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:
a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.
c) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutengédo, para o devido reparo, ou ao
Parque Fechado, para a pesagem, caso n&o seja possivel sanar o problema.
d) Anao obediéncia a sinalizagcao do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara
na exclusao do piloto
6.4.5 CARBURADOR: Delorto VHSH 30mm de guilhotina. Permitido as trocas internas de
pecas, desde que sejam pecas originais Delorto. O filtro interno de combustivel e sua placa
podem ser removidos, mas se mantidos dever&o ser originais sem retrabalho.
6.4.6 CAMBIO: Todas as engrenagens deverao ser originais, conforme ficha de homologacao.
Troca de marchas devera ser exclusivamente mecanica e acionada pela mao, sem a presenca
de servos. Qualquer sistema de corte de igni¢gao durante a troca de marchas é proibido.
6.4.7 RELAGAO: Livre.
6.4.8 FLANGE: Livre.
6.4.9 PISTAO: Permitido utilizar qualquer pistao original dos fabricantes de motor autorizados,
sem retrabalho, desde que mantida a cilindrada em 125cc. (junta do cilindro liberada).
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6.4.10 CILINDRO: Liberado o encamisamento e o retrabalho do cilindro de ferro fundido em liga
de niquel cromo, ou banho de Nikasil.

6.4.11PIRAMIDE: Piramide — Devera ser original, sem retrabalho, conforme ficha de
homologagéo do motor.

6.4.12 Os itens n&o relacionados de motor deverao estar de acordo com homologacéao FIAKarting.
6.4.13FILTRO DE AR: Sera obrigatério o uso do filtro de ar homologado CIK ou CBA, sem
retrabalho e completo.

6.4.14 IGNICAO — ANALOGICA: Original do Motor. E permitido adicionar massa ao rotor de
ignicado, desde que presa ao mesmo através de dois parafusos, sem modificar as caracteristicas
originais do rotor.

6.4.15 BIELA: Original das marcas homologadas.

6.4.16 VELAS: De produgdo em massa e originais sem retrabalho, que sigam o diagrama CIK/FIA
anexo. A qualquer momento podera ser solicitado ao preparador comprovar a procedéncia da
vela através da embalagem ou especificagdo do fabricante. Medidas do corpo de rosca da vela
(eletrodos nao incluidos): 18,5mm maximo, passo M14 x 1,25. E permitido adicionar heli-coil para
reparo da rosca da vela, desde que as medidas acima sejam respeitadas.
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6.4.17 RADIADOR: Devem ser montados acima da linha superior dos tubos do chassi, a uma
altura maxima de 50cm do solo, a uma distancia maxima de 55cm a frente da linha de centro do
eixo traseiro.

6.4.18 Relacao de coroa e pinhdao — Sera livre.

ART. 7° - PNEUS

7.1 A organizagao podera decidir pela alteragcdo da regra do uso dos pneus a qualquer
momento sem aviso prévio. MG especificagdo SM2 (Amarelo), novos a cada etapa, adquiridos e
sorteados pela organizagédo do campeonato.

7.2 PNEUS DE CHUVA: MG especificagao SW2 (Wet). Os pilotos poderdo entrar no Parque
Fechado com 1 (um) jogo de pneus de chuva que, em caso de utilizagdo, sera lacrado no Parque
Fechado durante vistoria. A Diregdo de Provas pode autorizar ou solicitar, a qualquer momento,
a troca dos pneus de chuva lacrados de qualquer piloto por pneus novos por motivo da segurancga.
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7.3 O jogo de pneus lacrado da Tomada de Tempos devera ser o mesmo das provas, dentro
da etapa. Qualquer reposicao de pneus devera ser solicitada ao Comissario Técnico em até 30
minutos antes da largada para a prova, para que se possa tomar as devidas providéncias com
relacao a penalidades a serem aplicadas.

CAPITULO VI — REGULAMENTO TECNICO PRO500

ART. 1° - FORMATO DAS PROVAS

1.1 ETAPAS SPRINT

1.1.1 Duracao de 1:20h (uma hora e vinte minutos). Todas as equipes deveréo realizar uma (1)
“volta de no minimo 6 minutos”, que sera oficializada pela cronometragem.

1.1.2 Cabera a cada equipe a decisdo de qual é a ordem para cumprimento das paradas
obrigatérias, bem como o0 momento de sua realizacédo. Estas voltas devem ser abertas até o 60°
minuto (1h) de prova, quando serao fechados os boxes.

1.1.3 Na&o sera considerada como valida a volta obrigatoria cumprida durante o periodo em que
a prova estiver paralisada com bandeira vermelha.

1.1.4 Se uma equipe estiver dentro da area de box no momento em que for apresentada a
bandeira vermelha, o tempo desta parada ser& interrompido, valendo apenas o tempo cumprido
até o momento da passagem do lider pela linha de chegada, na volta anterior ao acionamento da
bandeira vermelha. O tempo restante podera ser cumprido a partir do momento em que a prova
tiver sua nova largada.

1.1.5 PONTUACAO — Havera uma Gnica pontuac&o para a prova como um todo.

1.1.6 PENALIZACAO — No caso de uma equipe ndo cumprir a volta de 6 ou 15 minutos de
maneira completa recebera um Time Penalty de duas vezes o tempo faltante (ex: fez uma volta
de 5:59, faltando 01 segundo para completar: time penalty de 02 segundos; volta de 5:33 time
penalty de 54 segundos).

1.1.7 BANDEIRA PRETA: Karts punidos com bandeira preta seréo excluidos da etapa.

1.2 ETAPAS ENDURANCE
1.3 Serao realizadas na 42 e 82 etapa do campeonato.
1.3.1 TRACADOS:
1.3.2 Duragao de 3:00h (trés horas). Todas as equipes deverao realizar duas (2) “voltas de no
minimo 6 minutos” e uma (1) “volta de 15 minutos” (que incluam uma parada nos boxes), que
sera oficializada pela cronometragem. Estas voltas devem ser abertas até o 160° minuto (2h e
40min) de prova.
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1.3.3 Cabera a cada equipe a decisdo de qual € a ordem para cumprimento das paradas
obrigatorias, bem como o0 momento de sua realizagao.

1.3.4 N&o sera considerada como valida a volta obrigatéria cumprida durante o periodo em que
a prova estiver paralisada com bandeira vermelha.

1.3.5 Se uma equipe estiver dentro da area de box no momento em que for apresentada a
bandeira vermelha o tempo desta parada sera interrompido, valendo apenas o tempo cumprido
até o momento da passagem do lider pela linha de chegada na volta anterior ao acionamento da
bandeira vermelha. O tempo restante podera ser cumprido a partir do momento em que a prova
tiver sua nova largada.

1.3.6 Aequipe é responsavel por informar a Direcdo de Provas caso tenha errado no tempo de
sua parada de 15 minutos.

1.3.7 PENALIZACAO: No caso de uma equipe ndo cumprir uma volta de 6 ou 15 minutos de
maneira completa recebera um Time Penalty de duas vezes o tempo faltante (ex: fez uma volta
de 5:59, faltando 01 segundo para completar: time penalty de 02 segundos; volta de 5:33 time
penalty de 54 segundos).

1.4  Caso uma “volta com parada” ndo tenha sido iniciada até o limite do tempo regulamentar,
a equipe sera penalizada com o acréscimo ao resultado final de:

- Volta com Parada Obrigatéria de 6 minutos — 12 voltas por parada ndao cumprida.

- Se a equipe ainda realizar a parada mesmo apés o limite — 3 voltas.

- Volta com Parada Obrigatéria de 15 minutos — 30 voltas por parada nao cumprida.

- Se a equipe ainda realizar a parada mesmo apés o limite — 7 voltas.

OBS: estas punicdes se aplicam as etapas Sprint

1.5 Ao final da prova, verificado pela cronometragem que os tempos de paradas obrigatorias
nao foram cumpridos integralmente pelas equipes, devera ser acrescentado ao tempo final da
prova da equipe infratora, o dobro do tempo que faltar para o cumprimento do total de 27 minutos
de parada obrigatoria.

OBS: esta penalidade se aplica as etapas de Endurance

1.6 DESOBEDIENCIA A BANDEIRA DE BOX: se a equipe receber a bandeira preta com bola
laranja ou qualquer outra ordem de parar nos boxes e ndo a cumprir dentro do prazo maximo de
03 (trés) voltas, apos notificagdo, sera penalizada com bandeira preta, portanto, estara excluido
da etapa o kart/piloto infrator.

1.7 TOMADA DE TEMPOS: sera realizada em sessdo com duragao em adendo da etapa, no
qual os pilotos nao teréo limite de voltas para registrar seu tempo. Caso a quantidade de inscritos
para a etapa alcance ou ultrapasse 25 pilotos/equipes sera dividida em duas partes, cada qual
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disputada por metade dos karts inscritos. O 1° grupo sera formado pelos karts que ocuparem as
posicdes IMPARES da classificacdo da categoria PRO500 (geral), ou seja, 0 1°, 0 3°, 0 5° e assim
por diante. O 2° grupo sera formado pelos karts que ocuparem as posi¢des PARES da
classificagao da categoria PROS500 (geral), ou seja, 0 2°, 0 4°, 0 6° e assim por diante.
Paragrafo Primeiro: O grid de largada sera determinado por sequéncia simples, do melhor
tempo para tras, considerando as duas partes agregadamente.

Paragrafo Segundo: Em condig¢des climaticas em que haja prejuizo a um dos grupos, cabera ao
diretor de provas decidir a intercalagao por posi¢cao dos dois grupos, sendo que as posi¢des de
numeros impares serao atribuidas aos grupos mais rapidos.

1.8 Sempre que uma equipe cumprir uma puni¢cao no local pré-determinado pela dire¢ao de
provas, esta equipe devera fechar a volta na linha de largada/ chegada. E rigorosamente proibida
a entrada no box na volta da punicdo, sob pena de exclusao/desclassificagao do kart/piloto.

1.9 PROCEDIMENTOS DE BANDEIRA VERMELHA

1.9.1 - BANDEIRA VERMELHA: Caso seja necessaria a interrup¢cao de uma prova, devera ser
adotado o seguinte procedimento:

| — Uma bandeira vermelha devera ser mostrada no PSDP;

Il — Simultaneamente, bandeiras vermelhas deverao ser apresentadas em todos os postos de
sinalizacao;

[l — A decis&o de interromper a corrida podera ser tomada apenas pelo diretor de prova.

1.9.2 Quando a bandeira vermelha for apresentada, conforme o procedimento descrito no caput
deste artigo, todos os veiculos deverao, imediatamente, ter suas velocidades reduzidas e serem
levados para local previamente descrito em briefing, ficando claro que:

| — Os veiculos estarao em regime de “parque fechado” e ninguém podera toca-los (a menos que
autorizado previamente por um Comissario), sob pena de exclusao sumaria;

Il — Caso nao haja relargada, a classificagao da corrida sera a da volta precedente aquela em que
a bandeira vermelha tiver sido mostrada;

[l — Os veiculos de socorro ou de servigo poderao circular pela pista.

IV — Os boxes estarao fechados, de imediato, para entrada e saida de karts. (OBS: somente sera
permitida e entrada com a autorizagdo dos Comissarios Técnicos/Desportivos ou pela diregao de
provas, em casos excepcionais apés o fechamento dos boxes).

1.9.3 Durante a suspensao da prova:

| — O tempo total de prova continuara a ser contado;

Il — Os pilotos poderao sair dos karts mas devem permanecer proximos aos mesmos, podendo
ser chamados a qualquer momento. Poderao retirar capacetes, balaclavas e luvas se assim o
desejarem;

[l — Mudangas de piloto s&o proibidas, a menos que o kart seja levado aos boxes, realize uma
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parada de 6 minutos e troque de piloto, devendo relargar dos boxes;

IV — Somente Oficiais de Prova estdo autorizados a permanecer no grid, além dos pilotos que
estavam guiando os karts no momento da interrupgcdo. Qualquer outra pessoa devera ser
autorizada previamente pelos Comissarios (por exemplo, para levar algum kart para os boxes,
empurrado).

V — Em caso de chuva podera ser autorizada a entrada de membros das equipes para cobrir os
karts com capa;

VI — Nenhum reparo sera autorizado em regime de parque fechado, nem mesmo por parte do
piloto.

VIl - Mesmo os karts em box nao poderao sofrer qualquer tipo de intervencao até o reinicio de
prova;

VIII — Caso comece a chover e a pista esteja em situacdo de CORRIDA EM PISTA MOLHADA
(WET RACE) durante a interrupgao o Diretor de Prova podera autorizar a troca dos pneus, sendo
certo que quem estiver em pista devera realizar a troca de pneus no local e quem estiver nos
boxes devera realizar a troca nos boxes.

1.9.4 Em caso de relargada, deverao ser observados os seguintes pontos:

| — Os veiculos que permaneceram no local designado da pista serdo realinhados pelos
Comissarios, em fila Unica, nas posicdes que ocupavam na volta precedente aquela em que a
bandeira vermelha tiver sido mostrada.

Il - As distancias em pista na volta precedente serdo neutralizadas, com os karts largando em
sequéncia. Voltas perdidas em relacéo ao lider nao serao recuperadas;

Il — Os pilotos que se dirigirem aos boxes durante a Bandeira Vermelha (para efetuar reparos,
mudanga de piloto ou reabastecimento) deveréo realizar uma parada de 6 minutos e largar do
mesmo, de acordo com as regras estabelecidas para largada;

[l — Os pilotos que forem para o local designado da pista, e cujos veiculos necessitarem de
reparos mais especificos, poderdo ser empurrados para os boxes para a execugao dos
respectivos trabalhos (com duragdo minima de 6 minutos), e de |la deverdo largar para
continuacao da prova, desde que autorizados pelos Comissarios Desportivos.

IV — Os pilotos no ato da paralizagdo da prova que estiverem nos boxes nao poderao largar da
pista apds a retomada do grid para relargada com base nas posi¢gdes da volta anteriormente
completada, portanto, deverdo aguardar, no minimo, 06 (seis) minutos apds a relargada para
retornar para a pista.

1.9.5 Apos ainterrupgédo de uma prova, estaréo previstas as seguintes hipoteses:

| — Se menos de duas voltas tiverem sido completadas — a largada sera considerada anulada e
todos os pilotos que dela tiverem tomado parte serdo admitidos no novo grid de largada, que néo
sera alterado em relagdo ao original; caso nao seja possivel a relargada, nenhum ponto sera
considerado para campeonato, torneio, copa ou troféu;

Il — Se mais de duas voltas e menos de 75% da distancia prevista para a prova tiverem sido
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completados — se houver condi¢des, a prova devera ser reiniciada. Se ndo, a prova contara
pontos pela metade, arredondando os numeros fracionados para o inteiro superior;

Il — Se mais de 75% da distancia prevista para a prova tiverem sido completadas - a prova podera
ser considerada completada e ndo havera nova largada, sendo a classificagao final a verificada
na concluséo da volta que tiver precedido a interrupcéo da prova e a pontuagao para campeonato
sera concedida na sua totalidade (caso ndo seja possivel reiniciar a prova).

1.9.6 Veiculos que tiverem iniciado parada obrigatéria antes do acionamento da Bandeira
Vermelha terdo contados apenas os respectivos tempos até o final da volta precedente aquela
em que a bandeira vermelha tiver sido mostrada, tendo como referéncia o momento em que o
ultimo kart classificado a completou.

| — Caso em que a prova sera reiniciada: durante a interrupgado a cronometragem informara ao
Diretor e Comissarios de Prova o tempo restante “a cumprir’ de cada equipe que iniciou a parada
obrigatéria antes do acionamento da Bandeira Vermelha. A contagem do tempo devera ser
reiniciada no momento em que a Bandeira Verde ou o Sinal Verde forem acionados, reiniciando
a prova.

Il — Caso em que a prova nao sera reiniciada: o tempo faltante de cada equipe sera dividido pelo
tempo da volta mais rapida arredondado para o segundo inteiro superior (Ex: se a volta mais
rapida for de 50.3 segundos, o tempo divisor sera de 51 segundos). O numero inteiro de voltas
sera descontado da equipe e o numero fracionado sera reconvertido em segundos e acrescido
ao tempo, reposicionando a equipe dentro das outras com 0 mesmo numero de voltas (Ex: se
faltaram 2 minutos e 35 segundos para cumprir, e o tempo divisor for de 51 segundos, divide-se
155 por 51, resultando 3 voltas e 2 segundos.

OBS: equipes que nao tiverem iniciado sua parada até a Bandeira Vermelha e a prova nao for
reiniciada nao terao puni¢cao adicional, uma vez que a paralizagado ocorreu por motivos alheios a
sua vontade.

1.9.7 REINiCIO DE PROVA

| - A partir do instante em que o Diretor de Prova constatar que a pista apresenta condi¢oes para
o reinicio da prova ordenara que se mostre placa de 10 MINUTOS para que o lider inicie a(s)
volta(s) de aquecimento;

Il - Quando faltarem 5 minutos a placa 5 MINUTOS devera ser mostrada. Neste momento os
pilotos devem estar instalados nos karts, e a ndo observancia desta instrucdo podera ser punida
com time-penalty de 10 segundos apds o reinicio de prova;

[l — Em caso de declarada CORRIDA EM PISTA MOLHADA durante a interrupg¢ao e autorizada
a troca dos pneus pelo Diretor de Prova, essa devera ser realizada entre as placas de 10
MINUTOS e de 5 MINUTOS. A ndo observancia desta instrugdo podera ser punida com time-
penalty de 10 segundos apds o reinicio de prova,;

IV - Com os veiculos realinhados em fila unica, a relargada sera feita em regime de Safety Kart
Virtual, isto €&, o lider conduz a fila indiana pelo tragado por uma (ou mais, a critério do Diretor de
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Prova) volta(s) lenta(s) e, aproximando-se da linha de partida em velocidade compativel, podera
ser autorizado a acelerar através da Bandeira ou Sinal Verde, sendo reiniciada a prova. Os boxes
serdo abertos para a entrada de karts no momento em que for autorizado ao lider que inicie a(s)
volta(s) lenta(s). A saida dos boxes sera autorizada a partir do momento em que o ultimo kart do
grid passe pela saida dos boxes apds a Bandeira ou Sinal Verde.

V — Se uma equipe estiver nos boxes no momento do acionamento da Bandeira Vermelha, 1 min
sera adicionado a Volta com Parada que a equipe estiver realizando.

1.10 PROCEDIMENTOS DE SAFETY KART VIRTUAL: Caso seja necessaria a neutralizagao
de uma prova, devera ser adotado o seguinte procedimento:

1.10.1 Apresentacgao de placa no PSDP (Posto de Sinalizagcéo de Diregao de Provas) e em todos
os postos de sinalizagdo, com a mensagem PROVA NEUTRALIZADA.

1.10.2 Apresentacdo no PSDP da placa SKV (Safety Kart Virtual) acompanhada do numero do
kart lider, que devera controlar o ritmo dos demais.

1.10.3Bandeiras amarelas em todos os postos de sinalizacdo e fardis amarelos em todas as
posi¢des disponiveis.

1.10.4 A partir deste momento todos os pilotos deverao reduzir imediatamente a velocidade, uma
vez que a neutralizagao ocorre principalmente em casos em que a seguranca esta ameagada. O
lider devera reduzir sua velocidade ao minimo possivel e trafegar com uma das maos erguida,
para esperar que os outros concorrentes alinhem-se em fila indiana. Os demais devem reduzir a
velocidade para niveis similares a 50% até alcancar a fila indiana controlada pelo lider.

OBS: o alinhamento da fila indiana e manutencdo de sua velocidade bem baixa é
responsabilidade do lider. Se esse falhar em cumprir esta determinacéo podera ser punido com
Time Penalty de 10s a critério dos Comissarios Desportivos e Diretor de Prova.

1.10.5 Todos os pilotos deverao se posicionar em fila indiana, respeitando a posicao de pista no
momento em que a neutralizagao foi acionada:

| — Distancias entre karts sequenciais serao anuladas;

Il — Voltas de atraso ndao podem ser recuperadas a nao ser quando expressamente autorizado
pelo Diretor de provas ou Comissarios;

[l — Qualquer ultrapassagem é proibida, antes da relargada, sob pena de Time Penalty que pode
variar entre 30s e 2 min a critério dos Comissarios. Se esta nao puder ocorrer, com o fim da prova
decretado sob SKV, o tempo da pena sera adicionado ao tempo total de prova do kart em questéo.
IV — Qualquer kart que apresentar movimento erratico, desnecessariamente lento ou
potencialmente perigoso podera ter a situagdo analisada pelos Comissarios Desportivos e, se
estes julgarem necessario, podera ser punido a critério destes.

1.10.6 Se um Kkart necessitar entrar nos boxes durante a neutralizacdo para reparos ou
abastecimento devera obedecer aos procedimentos de parada, mas esta ndo sera contada como
parada obrigatéria, podendo ser feita no tempo minimo possivel. Devera ao final desta posicionar-
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se ao final dos boxes, aguardando a autorizagdo de um Comissario para retomar o pelotédo, ao
final deste. Se varios karts estiverem ao final dos boxes aguardando a autorizagéo, deverao
respeitar a ordem de posicionamento (chegada) que estavam na posigédo de espera ao final dos
boxes.

1.10.7 Karts que tiverem iniciado sua parada obrigatéria antes da neutralizagdo poderao cumpri-
la normalmente, devendo apenas aguardar ao final do pit-lane a autorizagdo do Comissario para
se juntar ao final do pelotdo em marcha reduzida.

1.10.8 O diretor de Prova indicara uma volta antes da relargada. O lider somente podera retomar
a velocidade a partir de agitada a Bandeira Verde ou acionado o Sinal Verde no PSDP. somente
serao permitidas ultrapassagens apos este momento. O periodo de neutralizacao da prova estara
encerrado também a partir deste momento.

ART. 2° - PONTUACAO E PODIO

2.1 PONTUACAO:

2.1.1 As etapas em que ocorrerdo provas SPRINT contardo pontos conforme o ART. 7° -
CAMPEONATO - demais categorias.

2.1.2 As etapas em que ocorrerao provas ENDURANCE contardo pontos conforme o ART. 7° -
CAMPEONATO - demais categorias.

2.2 PODIO - Sera feito conforme a posi¢cdo de chegada das equipes, apds descontos e
penalidades verificadas e confirmadas pela cronometragem e pela Vistoria Técnica.

ART. 3° - EQUIPES

3.1 ETAPAS COM PROVAS SPRINT: Poderao participar até 3 (trés) pilotos por kart e cada
piloto podera se inscrever em até duas equipes. Para a pontuacao vale o niumero do kart. Sera
declarada vencedora da etapa do dia especificado a equipe que somar o maior nimero de pontos.

3.2 ETAPAS COM PROVAS ENDURANCE: Poderéao participar até 4 (quatro) pilotos por kart
e cada piloto podera se inscrever em até duas equipes. Para a pontuacao vale o numero do kart.
Sera declarada vencedora da etapa do dia especificado a equipe que somar o maior numero de
pontos.

ART. 4° - MANUTENCAO
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4.1 Sera permitida a entrada de dois mecanicos na pista (desde que devidamente autorizados
pelos Comissérios) para efetuar reparos no kart que por motivo de quebra ndo tenha condic6es
de chegar aos boxes. Antes de qualquer reparo o kart devera ser reposicionado em local seguro,
fora da faixa de rolagem e distante das areas de risco. Em nenhuma hip6tese sera permitida a
entrada de carrinho na pista para remover o kart.

4.2 O kart que foi objeto de manutencéo na pista, apos o devido reparo, devera ser direcionado
aos boxes para de 1a poder retornar para a prova, apos a parada de 06 (seis) minutos, ao passo
gue podera ser considerada esta parada para fins de cumprimento da parada obrigatoria, caso o
piloto ndo a tenha realizado ainda.

ART. 5° - CATEGORIAS

5.1 O campeonato sera disputado entre equipes formadas por pilotos portadores das
seguintes licencas de piloto: PJK, PNK, PGK, PSKPro E PSKAmM.

5.1.1 PRO 500 Geral: todos os karts/equipes disputam.

5.1.2 PRO 500 Senior: pilotos a partir de 45 anos completos em 2025

5.1.3 PRO 500 S60+: pilotos a partir de 60 anos completos em 2025

5.1.4 PRO 500 Light: Pilotos com no maximo 2 (dois) anos de CDN, incluindo CDN PKI, com
excecao a campedo e vice da categoria Pr6 500 Light em qualquer ano, ou que esteja ha 5 anos
sem CDN.

5.1.5 A categoria a que o kart pertence sera determinada pelo piloto de maior graduacéo,
reconhecendo a ordem como segue: Geral > Senior>S60+ > Light

5.2 A pontuacao e podio seréo divididos em PRO500 Geral, PRO500 Senior, PRO500 S60+
e PRO500 Light.

5.3 Dois pilotos que se inscreverem a qualgquer momento como uma dupla sob um determinado
numero ndo poderao se inscrever sob um numero diferente para se isentar de punicdo decorrente
de desclassificacdo técnica, que ndo permite descarte, assim como qualquer um dos dois pilotos
referidos acima, se fizerem inscricdo com um outro piloto diferente, sob 0 mesmo nimero ou outro
numero diferente. Ex: Pilotos “Jo&o” e “Pedro”, sob o numero 13, foram desclassificados da 1°
etapa por irregularidade técnica na vistoria apds a 22 prova. A partir da 2° etapa “Joao” e “Pedro”
passam a se inscrever sob o numero 24. Ao final do ano a dupla “Joao” e “Pedro” nao poderao
descartar as provas da 1° etapa.2° ex: “Joao” passa a fazer dupla com “André” no kart 13 a partir
da 2° etapa. Continua ndo podendo descartar os resultados da 1° etapa. Se “Joao” e “André”
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mudarem o numero para 31 a partir da 2° etapa, ainda assim ndo poderdo descartar os resultados
da 1° etapa. “André” s6 passara a nao carregar as desclassificagées a partir do momento em que
nao formar mais dupla com “Jodo” ou “Pedro”. Se formar dupla com um dos dois, em qualquer
etapa, passa a nao poder descartar as desclassificacdes destes pilotos.

5.4 No caso de punicao desportiva, como desclassificacdo por bandeira preta devido a
atitude anti-desportiva ou desclassificacdo por ocorréncia disciplinar em Parque Fechado
(ou similar), apenas o piloto causador carregara o “DQ” (e, portanto, a impossibilidade de
descarte) para a equipe ou kart ou numero em gue estiver. O outro piloto da equipe néo
incorrera na mesma situacao.

Racional: pilotos sdo responsaveis pelo que ocorre na pista, intencionalmente ou ndo, e também
pelo cumprimento das normas técnicas de seus karts, mesmo que a culpa seja de um terceiro.
Manobras de nimero ou mudanca de duplas ndo serdo toleradas como forma de se eximir de
responsabilidade.

ART. 6° - NUMERACAO

6.1 PRO500 Geral - Placa BRANCA com numero PRETO.
PRO500 Sénior — Placa PRETA com numero BRANCO
PRO500 S60+ — Placa AMARELA com numero PRETO
PRO500 Light — Placa VERMELHA com numero BRANCO

6.2 Na parte superior do aro direito das placas devera ser fixada um adesivo retangular na cor
branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais da categoria: 500 na cor preta
com trago de 8mm.

6.3 O numero sera escolhido pelo piloto/equipe de acordo com a disponibilidade, e por ordem
cronologica de pedido. O piloto/equipe s6 podera mudar o niumero mediante requerimento por
escrito até a sexta-feira anterior a prova, desde que nao haja conflito com outro piloto/equipe. A
participagcdo em Tomadas de Tempo ou prova com numero diferente do que estiver registrado na
ficha de inscricdo pode causar a desclassificagao do kart em questdo. A responsabilidade pela
correta identificagdo do kart através de seu numero é exclusiva do piloto/equipe.

ART. 7° - ABASTECIMENTO

7.1 O abastecimento sera feito pela organizagcado da prova com combustivel por ela designado,
em parque fechado, para a tomada de tempo e para a prova. A utilizacdo de outro combustivel
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ou a alteragao do mesmo implica na desclassificagdo do piloto/equipe.

7.2 O tanque de combustivel devera ir totalmente drenado para o parque fechado antes da
classificagao e prova. A organizagéo pode, a qualquer momento, solicitar o esvaziamento e novo
abastecimento de qualquer concorrente, a titulo de pré-vistoria.

7.2.1 Tanque original do fabricante do chassi. Nao sera permitido intercambio de tanques de
diferentes fabricantes.

7.3 E de responsabilidade da equipe garantir que o kart seja abastecido com o combustivel
correto, para que nao haja danos ao mesmo.

7.4 Para a Tomada de Tempos, prova e para cada reabastecimento sera disponibilizado a
guantidade maxima de 5 litros de combustivel.

7.5 O abastecimento e o reabastecimento dos karts durante tomada de tempos e a prova devera
ser feito obrigatoriamente no recinto de abastecimento determinado pela organizagéo e somente
por pessoas designadas para esta fungéo.

7.6 O combustivel serd drenado no Parque Fechado por um funcionério apds o término da ultima
prova da etapa.

ART. 8° - PESO

8.1 PRO500 Geral, PRO500 Sénior, PRO500 S60+ e PRO500 Light: 200 KG

8.1.1 Esse é o peso minimo absoluto, obrigatério para o conjunto piloto/kart em ordem de
marcha e podera ser verificada a qualquer momento pelos Comissarios Técnicos.

8.1.2 Qualquer infragao por falta de peso ao término da tomada de tempos e provas acarretara
a desclassificagao do piloto/equipe.

8.1.3 Durante a prova, a qualquer momento em que um kart entrar para os boxes, tera de realizar
a pesagem na balancga de entrada. Nao cumprir esta determinagao (ignorar a balanga, ou passar
por ela ou ao lado dela sem parar, mesmo que volte depois), causara a desclassificagao do kart
da prova.

8.1.4 Em adigao, se identificado que o kart que pesou abaixo ajudou outro concorrente, este
podera ser penalizado da mesma forma que o “ajudante”.

8.1.5 Durante a pesagem o piloto tera a oportunidade de descer e subir na balanga por 3 vezes,
sem que o kart seja retirado da balanga (procedimento das 3 pesagens) para tentar chegar ao
peso, sem que ninguém tenha qualquer contato com ele. E proibido beber agua, jogar 4gua na
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vestimenta, segurar qualquer objeto, ou utilizar de qualquer artificio que fagca o peso total
aumentar.

8.1.6 Fica estabelecido que qualquer dupla de pilotos que incorrer em desclassificagdo de
qualquer prova por 3 vezes (seguidas ou ndo) podera ser excluida do campeonato e ter todos os
seus pontos cancelados, a critério da Organizagdo, sendo impedidos de participar das demais
provas no ano (mesmo que com outro numero).

ART. 9° - TIME-PENALTIES

9.1.1 O Time-Penalties serdo os mesmos independente do formato da prova em que obtiver ou
em que estiver cumprindo (Sprint ou Endurance)

9.1.2 Estas penalidades deverao ser cumpridas durante a primeira “volta com parada” de 6
minutos que a equipe realizar.

9.1.3 Nenhum Time-Penalty de Sucesso sera cumprido na Final (92 Etapa)

9.1.4 Demais penalizacbes em tempo — deverdo ser cumpridas o mais cedo possivel, a critério
dos Comissarios Desportivos.

ART. 10° - MOTOR/ CHASSIS

10.1 CHASSIS - Qualquer marca homologada CBA e/ou FIAKarting desde que a marca tenha
representante oficial no Brasil. Autorizado o intercambio de pecas entre os fabricantes nacionais
homologados CBA, com excec¢ao ao disposto no item 9.1.2 . O chassi ndo podera sofrer alteracao
gue mude a sua caracteristica, salvo as necessarias a fixa¢cdo do motor, suporte de peso, tanque
de combustivel e para-choque estendido para a protecédo das rodas traseiras. Apenas 1 (um)
chassi podera ser utilizado por uma equipe em cada etapa, sendo o mesmo lacrado para fins de
inspecéao e controle.

10.1.1 Chassis FIAKarting autorizados: Praga, Oberon, TonyKart/Kosmic/Exprit/Redspeed (e
outros do grupo OTK), DR (Danilo Rossi), CRG, Birel-Art e KR (Kart Republic).

10.1.2 Sistema de freio atuando nas rodas traseiras, completos (Caliper (pin¢a), cilindros de
acionamento e varfes de comunicacdo com o pedal, mangueiras hidraulicas e disco(s) todos
pertencentes ao mesmo conjunto homologado CBA ou CIK e conforme a ficha de homologacé&o
(isto é, sem qualquer alteracao que retire ou agregue material ou ainda mude suas caracteristicas
originais), de qualquer época (desde que em bom estado), podem ser intercambiados entre
marcas diferentes de chassi.

10.1.3 EIXO: Unico, modelo MEGA KGV 2017/2018/2019. Somente sera liberada a troca de eixo
pela Comissdo Técnica em caso de quebra. Os eixos tém a seguinte especificacdo: 50mm de
diametro em toda a extensdo, espessura minima de 2,5 mm, comprimento de (1030+2) mm,
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dureza superficial de (90+3) HRB. A medicéo de dureza dos eixos pode fazer parte da vistoria ao
final do Top-Qualify e da Prova. Em qualquer caso a dureza do eixo sera determinada pela média
de trés medi¢bes, em posicdes diferentes a critério do Comissario Técnico. Autorizado o uso de
bragadeiras para auxiliar a fixacdo da chaveta dos suportes de disco e coroa.

10.1.4 CUBO DE RODA: Cubo traseiro de 90(+/- 1) mm (entre a face de encosto do flange da
roda e o final da peca) de aluminio, cubo dianteiro de 90(+/- 1) mm (entre a face de encosto do
flange da roda e o final da peca) de aluminio, rolamentos dianteiros e traseiros com pistas e
esferas em aco. Proibido o uso de cubos de roda desprovidos de rolamentos (traseiros com
diametro interno de 40 50 mm ou similares) para fixar as rodas dianteiras as mangas de eixo
dianteiras, com o auxilio de adaptadores providos de rolamentos, com didmetros externos
adequados aos cubos em questdo. Os rolamentos dos cubos dianteiros fazem parte da peca
inclusive para fins de medicdo do comprimento total. Os demais equipamentos serdo de livre
procedéncia.

10.1.5 PARA-CHOQUE TRASEIRO: homologado FIAKarting e/ou CBA ou de metal, revestido
com flutuador de espuma (macarrdo), com abas que estabelecam sua largura minima em 1340
mm. A barra inferior ndo € obrigatdria e, se empregada, esta dispensada do revestimento de
espuma.

10.2 MOTOR- Original Honda GX-390, sorteado a cada etapa pela organizacdo. Caso o motor
venha a ser danificado por acidente, o piloto sera responsavel pelo custeio da sua manutencao.

10.3 SORTEIO E TROCA DE MOTOR: Os motores serao sorteados na 52 feira que antecede
o dia da corrida entre os pilotos inscritos para uso como treino oficial que sera lacrado no chassi
apos o ultimo treino de sexta-feira.
Um novo sorteio de motores sera feito entre a Tomada de Tempos e a largada para a prova. O
sorteio serd realizado com os karts ainda em Parque Fechado, ap0s a realizacéo da vistoria, e
0s motores deverao ser retirados, re-sorteados e instalados nos karts a tempo para a largada da
prova. Karts que porventura ndo estejam prontos no momento do alinhamento ndo seréo
autorizados a largar, e equipes que se recusem a trocar de motor depois da Tomada de tempos
poderao ser excluidas do evento.
10.3.1 Se o piloto optar por trocar o motor apos o ultimo treino de 52 feira ndo recebera punicoes.
10.3.2 Se o piloto optar por trocar o motor apos o ultimo treino de 62 feira devera fazé-lo até no
méaximo 10 minutos apds o término do ultimo treino, mas recebera a puni¢do de troca de motor.
10.3.3 Serao permitidas somente 2 (duas) trocas de motores por etapa. O piloto ou equipe que
solicitar a troca de motor sem a constatacdo de qualquer falha ou problema sera penalizado
conforme abaixo:

12 troca — perda de 04 (quatro) posi¢cdes na prova imediatamente posterior;

22 troca — perda de 08 (oito) posi¢cdes na prova imediatamente posterior;
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10.3.4 O motor sera devolvido ao final das duas provas.
10.3.5Trocas de motor com defeito constatado pela organizacdo nao acarretam punicdes

10.4 VELAS: serédo fornecidas pela organizacéo e lacradas, podendo apresentar as seguintes
especificacoes: NGK BPR6ES, BOSCH sp43, GM PN 93206675. A qualguer momento a
organizagdo se reserva o direito de verificar este componente. Sua troca por outro de
especificacdo diversa das acima pode causar a desclassificacdo da equipe.

10.5 RELACAO

10.5.1 Coroa 41 dentes

10.5.2 Pinh&o de 13 dentes.

10.5.3Liberadas as embreagens homologadas CBA. Cada equipe sera responsavel pela
colocacao de sua prépria embreagem. Corrente de moto obrigatéria. A relacdo de coroa e pinhdo
sera limitada e objeto do regulamento particular da prova, exceto quando a organizacao
determinar o uso de outra.

10.5.4 Passo 428 (moto)

10.6 FILTRO DE AR: Obrigatério o uso do filtro de ar acoplado ao motor (modelo turbo em
tempo seco (modelo fornecido pela organizagéo) e especial para chuva nesta condicdo (modelo
fornecido pela organizacéo). E obrigatério o uso do filtro de chuva quando o kart estiver com
pneus SW. A constatacdo da auséncia do filtro de chuva em qualquer balanca nesta condicao
resultara em Time Penalty de 1 minuto. A reincidéncia resultara na exclusdo da equipe.

10.6.1 A Organizagdo do Evento fornecera apenas 01 (um) filtro de chuva por kart, se houver a
necessidade de substituicdo por avaria no mesmo, a Equipe do referido kart tera que providenciar
outro similar para esta substituicéo, e tera que ser flxado como demonstrado na foto abaixo:

10.6.2ESCAPAMENTO: O sistema de escapamento devera ser homologado CBA, dentro de seu
prazo de validade, para as categorias F4, sem retrabalho ou qualquer artificio que venha a
provocar entrada ou saida falsa de gases, O acoplamento entre 0 escape e a curva devera ser
feito através de molas de modo a nao permitir folga axial ou radial nesta conexdo, permitindo o
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escape falso de gases. Esta folga podera ser avaliada pelos Comissarios Técnicos a qualquer
momento e, se for julgado inadequado, podera ser solicitado o reparo.

10.6.3 Flexivel: comprimento obrigatério de (85+5) mm

10.6.4 Fixacdo do escape a curva: minimo de 4 molas. Fixacao exclusiva com molas.
10.6.5Fixacdo do escape ao berco (kart): Proibido uso de bracadeiras metdlicas. Fixacdo
exclusiva com molas.

10.6.6 QUALQUER AVARIA NO ESCAPAMENTO, CURVA DE ESCAPE, FLEXIVEL, SUA
JUNTA OU FIXACAO AO MOTOR, A QUALQUER MOMENTO DA TOMADA OU PROVA,
IMPLICA EM NAO-CONFORMIDADE COM ESTE REGULAMENTO. AVARIAS DURANTE A
PROVA PODEM SER CHECADAS A QUALQUER MOMENTO POR QUALQUER COMISSARIO.
SE A AVARIA RESULTAR EM MUDANCA DO SOM EMITIDO ACARRETARA A BANDEIRA
PRETA COM CIRCULO LARANJA, INDICANDO QUE O KART DEVE REALIZAR UMA PARADA
PARA EFETUAR O REPARO. SE QUALQUER AVARIA FOR CONSTATADA NA VISTORIA AO
FINAL DA PROVA, O KART SERA DESCLASSIFICADO.

10.7 CURVA DO ESCAPAMENTO - A curva de escapamento (coletor de escape) Sera
fornecido pela organizacéo junto ao motor, ndo podendo sofrer qualquer tipo de modificacdo. Em
caso de quebra devera ser trocada pela organizacdo. A organizacao reserva o direito de fazer
vistorias durante a prova (sem prévio aviso) para averiguar possiveis saidas de ar, caso seja
identificado a avaria o kart podera receber uma punicao a critério dos Comissarios.

10.8 Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, 0 escapamento desprender-
se, soltar-se, cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma (pendente
de avaliacdo de Comissario Técnico) que o sistema estd comprometido, o piloto podera ser
sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:
a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.
c) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutengao, para o devido reparo,
ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.
d) A nao obediéncia a sinalizacao do PSDP, em qualquer uma das atividades acima,
implicara na exclusao do piloto.

ART. 11 - CARENAGEM

11.1 Modelo unico KGV2018, é obrigatério realizar cortes na carenagem conforme gabaritos
anexados. Quaisquer outras modificagdes que venham ou nado a alterar aerodinamicamente da
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carenagem sao proibidas. Nao serao permitidos adicionar qualquer acessorio aerodinamico na
carenagem ou no kart (spoilers, aerofdlios, aletas, “Gurneys”, assoalhos, venturis, etc.).

11.1.1 E obrigatdrio, por razdes de seguranca e confiabilidade, o emprego em karts de todas as
marcas, dos seguintes dispositivos de estrutura e fixacdo das carenagens:

- Fixagao traseira: duas hastes com apoio circular fixadas diretamente as longarinas do chassi
(conhecidos como “espetos”);

- Fixacado frontal: aparafusada diretamente no bico original do kart podendo ser usado
amortecedores de borracha como distanciador na frente e obrigatério nas laterais do bico;

- Fixacao lateral: aparafusada na carenagem original do kart

- Para-choque traseiro: uso obrigatério de para-choque de plastico homologado CIK-FIA ou CBA
ou de metal, revestido com flutuador de espuma (macarrao), com abas que estabelecam sua
largura minima em 1340 mm. A barra inferior ndo € obrigatdria e, se empregada, esta dispensada
do revestimento de espuma.

Medidas que podem ser cobradas antes do inicio da prova:

ALTURA MAXIMA DA CAIXA DE RODA DIANTEIRA — 300 mm
§ ALTURA MINIMA DA CAIXA DE RODA DIANTEIRA — 290 mm

ALTURA MAXIMA DA CAIXA DE RODA TRASEIRA — 380 mm
ALTURA MINIMA DA CAIXA DE RODA TRASEIRA — 360 mm
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DISTANCIADOR DA LATERAL DO BICO

ABERTURA PARA
COLOCACAO DE
LASTRO

Aberturas de ventllagao de ar na parte traseira da carenagem:

a) Apenas 2 furos de ventilagdo de ar na parte traseira da carenagem — didametro de 50mm e
distancia entre centros de 200mm — ao centro e a direita, indicados pelos circulos verdes;

b) Na posigao indicada pelo “X” vermelho, um alivio retangular de dimensées maximas de
190mm de largura por 90mm de altura;

c) Para nao diminuir a resisténcia da carenagem, arredondamentos de 22mm (a mesma
broca dos 2 furos anteriores) deverao ser garantidos, conforme circulo em amarelo na
figura.

d) Como se pode ver na foto, o corte retangular devera ser posicionado de modo a que o
centro da base do tubo de escape esteja posicionado no centro do retangulo, de modo a
otimizar o escape dos gases quentes e proteger a integridade da carenagem plastica.
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e) Uma protecdo adicional de mantas asfalticas metalizadas devera ser providenciada, e
aplicada as carenagens, pelo menos na area minima indicada na foto a seguir:
| N
T : R Y T —— TS

~ v N W
L émmflﬁi;'ﬂiu ! !

fy As mantas asfalticas SAO OBRIGATORIAS, DEVEM SER APLICADAS
PRINCIPALMENTE AO CENTRO E A DIREITA, PLEO LADO DE DENTRO DA
CARENAGEM, mas a area de aplicacado pode ser maior que a indicada, se assim a equipe
desejar. Lembrando que quanto maior a area, maior a proteg¢do e garantia de integridade
da carenagem durante o transcorrer da prova.

g) Este material pode ser encontrado em lojas de material de construcdo, mas estara

disponivel na loja Sabia Racing.
11.1.2 ARESTAS CORTANTES: Fica proibida qualquer saliéncia cortante e ou pontiaguda na
parte traseira, que ultrapasse a linha do para-choque traseiro, exemplo: suporte de escapamento,
suporte de placa, etc.

ART. 12 - PILOTOS PORTADORES DE NECESSIDADES MOTORAS ESPECIAIS

12.1 Permitidas outras regulagens e alteragdes que sejam necessarias para adaptagédo para
uso por pilotos portadores de necessidades motoras especiais (aprovagao pendente de Vistoria
Técnica).

12.2 CRITERIO DE USO: durante a troca de pilotos (o piloto portador de necessidades
especiais entrou nos boxes e sera substituido), o kart que entrou nos boxes deve parar
completamente na entrada de seu box antes que o piloto substituto sente em seu préprio kart e
inicie seu movimento.
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12.3 A equipe devera, nos horarios em que o kart nao estiver na pista, manté-lo em regime de
Parque Fechado, junto a area de abastecimento.

12.4 Os karts serao liberados 10 minutos antes do horario programado da equipe para a troca
de pilotos, sempre acompanhado por um Comissario, nao podendo fazer qualquer tipo de reparo
enquanto o kart a ser substituido n&o estiver parado na porta de seu box. Em caso de acidente
ou quebra, o kart podera ser retirado de imediato do Parque Fechado e somente ira para a pista
quando o outro kart danificado estiver consertado, sempre acompanhado por um Comissario
Técnico ou Desportivo. Os karts da equipe (guiado pelo piloto portador de necessidades motoras
especiais e o guiado para os demais) terdo de usar o mesmo motor e os mesmos pneus. Na
parada obrigatoria o motor e pneus do kart que deixou a pista terdo de ser transferidos para o
kart que entrara na pista, obrigatoriamente.

ART. 13 - REGRA DE “CLAIMING”:

13.1 Os eixos dos seis primeiros colocados da PRO500 (em cada sub-categoria) poderéo ser
adquiridos por qualquer piloto/equipe que esteja devidamente inscrito, naquela determinada
etapa, apos o término da etapa. O pedido de “Claiming” deve ser feito a Secretaria de Prova entre
a largada da corrida e o final da Vistoria Técnica. Apds o final da Vistoria Técnica o eixo ndo
estara mais sujeito a aplicacado da regra. Caso mais de um piloto requisite a compra de um mesmo
eixo valera o pedido do piloto de PIOR CLASSIFICACAO.

13.2 O valor cobrado sera o0 mesmo de um eixo novo vendido na loja Sabia Racing e o
pagamento devera ser feito a vista em dinheiro ou cheque para o clube organizador. Caso o
pagamento seja feito em cheque, o eixo ficara retido com a organizagao até sua compensagao.
O clube organizador ird adquirir um novo eixo e providenciara a entrega do mesmo para o piloto
cujo eixo foi comprado.

13.3 O eixo objeto da regra sera entregue no estado em que se encontrar ao final da Vistoria
Técnica (com a condigao de oferecer minimas condi¢gdes de montagem) e sem qualquer garantia

por parte do vendedor ou Organizacgao.

13.4 Se o piloto se recusar a vender o eixo sera desclassificado da prova e perdera os pontos
relativos aquela etapa.

13.5 Cada piloto podera usar a Regra de “Claiming” uma unica vez no ano de 2025.
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ART. 14 - SUPORTE DE SENSOR

14.1 Uso obrigatorio, posicionamento vertical, com o uso do “suporte azul” (a venda na Sabia
Racing), na haste do suporte do Painel Superior Dianteiro (Gravata), conforme fotos, de modo
gue a placa de fechamento do sensor fique voltada para baixo, e o grampo de retencao para
cima.

ART. 15 - PNEUS

15.1 MG especificacdo SH2 (Vermelho), novos a cada etapa, adquiridos e sorteados pela
organizacdo do campeonato.

15.2 A organizacdo podera decidir pela alteracdo da regra do uso dos pneus a qualquer
momento sem aviso prévio.

15.3 PNEUS DE CHUVA: MG especificagdo SW2 (Wet). Os pilotos poderao entrar no Parque
Fechado com 1 (um) jogo de pneus de chuva que, em caso de utilizagao, sera lacrado no Parque
Fechado durante vistoria. A Diregcao de Provas pode autorizar ou solicitar, a qualquer momento,
a troca dos pneus de chuva lacrados de qualquer piloto por pneus novos por motivo da segurancga.

15.4 O jogo de pneus lacrado da Tomada de Tempos devera ser o mesmo das provas, dentro
da etapa. Qualquer reposicdo de pneus devera ser solicitada ao Comissario Técnico em até 30
minutos antes da largada para a prova, para que se possa tomar as devidas providéncias com
relacdo a penalidades a serem aplicadas.

CAPITULO VIl = REGULAMENTO TECNICO MIRIM/CADETE

ART. 1° - ETAPA
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1.1 Sera disputada em 2 (duas) provas. A duragéo das provas sera definida através do adendo
da etapa.

ART. 2° - CATEGORIAS

2.1  Mirim e Cadete: conforme RNK 2025

ART. 3° - NUMERACAO/IDENTIFICACAO DE CATEGORIA

3.1  Placa amarela, numero preto.

3.2  Na parte superior do aro direito das placas devera ser fixada um adesivo retangular na cor
branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais da categoria M (PMK) na cor preta
com traco de 8mm.

3.3 O numero sera escolhido pelo piloto/equipe de acordo com a disponibilidade, e por ordem
cronoldgica de pedido. O piloto/equipe sé podera mudar o nimero mediante requerimento por
escrito até a sexta-feira anterior a prova, desde que nao haja conflito com outro piloto/equipe. A
participacdo em Tomadas de Tempo ou prova com numero diferente do que estiver registrado na
ficha de inscricdo pode causar a desclassificacdo do kart em questdo. A responsabilidade pela
correta identificacdo do kart através de seu numero é de responsabilidade exclusiva do
piloto/equipe.

ART. 4° - ABASTECIMENTO

4.1 O abastecimento sera feito pela organizagao da prova com combustivel por ela designado,
em parque fechado, para a tomada de tempo e para a prova. A utilizacdo de outro combustivel
ou sua adulteracdo na desclassificagao do piloto.

4.2 O tanque de combustivel devera ir totalmente drenado para o parque fechado antes da
classificagao e prova. A organizagéo pode, a qualquer momento, solicitar o esvaziamento e novo
abastecimento de qualquer concorrente, a titulo de pré-vistoria.

4.2.1 Tanque original do fabricante do chassi. N&o sera permitido intercambio de tanques de
diferentes fabricantes.

4.3 E de responsabilidade da equipe garantir que o kart seja abastecido com o combustivel
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correto, para que nao haja danos ao mesmo.

4.4 O combustivel sera drenado no Parque Fechado por um funcionario ap6s o término da
Gltima prova da etapa.

ART. 5° - PESO

5.1 Peso 106 Kg.

5.2 Esse é o peso minimo absoluto, obrigatério para o conjunto piloto/kart em ordem de
marcha e podera ser verificada a qualquer momento pelos Comissarios Técnicos.

5.3 Qualquer infragdo por falta de peso ao término da tomada de tempos e provas acarretara
a desclassificagdo do piloto/equipe.

ART. 6° - EQUIPAMENTOS, CHASSIS E MOTOR

6.1 CHASSI: seguir o disposto no RNK 2025

6.2 MOTOR: Marca Honda, 4 tempos, sorteado a cada etapa pela Granja Viana. Caso o motor
venha a ser danificado por acidente, o piloto sera responsavel pelo custeio da sua manutencéo.

6.3 SORTEIO E TROCA DE MOTOR: Os motores serdo sorteados no 2° dia que antecede o
dia da corrida entre os pilotos inscritos para uso como treino oficial que sera lacrado no chassi
apos o ultimo treino de sexta-feira.

6.3.1 Se o piloto optar por trocar o motor apds o ultimo treino de 52 feira nao recebera punigoes.
6.3.2 Se o piloto optar por trocar o motor apds o ultimo treino de 62 feira devera fazé-lo até no
maximo 10 minutos apds o término do ultimo treino, mas recebera a puni¢cao de troca de motor.
6.3.3 Se o piloto optar por trocar o motor apés a Tomada de Tempo devera fazé-lo até no
maximo10 minutos apés seu término, mas recebera a punicio de troca de motor.

6.3.4 Serao permitidas somente 2 (duas) trocas de motores por Etapa. O piloto ou equipe que
solicitar a troca de motor sem a constatacdo de qualquer falha ou problema sera penalizado
conforme abaixo: 12 troca — perda de 04 (quatro) posi¢cdes na prova imediatamente posterior; 22
troca — perda de 08 (oito) posi¢cdes na prova imediatamente posterior.

6.3.5 O motor sera devolvido ao final das duas provas.

6.3.6 Trocas de motor com defeito constatado pela organizagdo nao acarretam punigoes
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6.4 ESCAPAMENTO: Devera ser utilizado abafador homologado.

6.4.1 Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento desprender-
se, soltar-se, cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma (pendente
de avaliagdo de Comissario Técnico) que o sistema esta comprometido, o piloto podera ser
sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:
a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

c) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutengao, para o devido reparo, ou
ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.

d) A nao obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima,
implicara na exclusao do piloto.

6.5 CURVA DO ESCAPAMENTO - Sera fornecida pela organizagdo junto ao motor, ndo
podendo sofrer qualquer tipo de modificagdo. A organizagao reserva o direito de fazer vistorias
durante a prova (sem prévio aviso) para averiguar possiveis saidas falsas de gases. Sendo
identificada a avaria o kart podera receber uma punigéo a critério dos Comissarios. A organizagao
podera realizar a entrega e lacragao dos coletores de escapamentos nos boxes das conforme o
horario divulgado na programagao. Apos os treinos as equipes que solicitarem a troca do motor
conforme regulamento deverdo se encaminhar com o kart até a sala de motores para realizar a
troca do motor e a lacragdo do coletor de escapamento. N&o serdo autorizados a entrada no
Parque Fechado karts sem a devida lacragao.

6.6 FILTRO DE AR: fornecido junto com o motor pela organizagao.
6.7 BOMBA DE COMBUSTIVEL: Sera fornecida junto com o motor pela organizagao.
6.8 Tanque de combustivel na parte central (posigéao original do chassi).

6.9 COROA: somente de 66 dentes, continuos, equidistantes, uniformes. Apenas 1 coroa
instalada no suporte.

6.10 Tudo aquilo que nao é especificamente permitido neste regulamento, é expressamente
proibido; todos os itens ndo citados neste regulamento deverdo manter suas caracteristicas
originais.

ART. 7° - PNEUS

7.1 MG SC CADETE: 1 jogo novo a cada prova, MG especificagcdo SC2 (Cadete). Os jogos
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devem ser adquiridos e sorteados pela organizagdo do campeonato.

7.2 A organizacdo podera decidir pela alteracédo da regra do uso dos pneus a qualquer
momento sem aviso previo.

7.3 PNEUS DE CHUVA: MG especificagdo SCW2 (Wet). Os pilotos poderdo entrar no Parque
Fechado com 1 (um) jogo de pneus de chuva que, em caso de utilizagdo, sera lacrado no Parque
Fechado durante vistoria. A Diregdo de Provas pode autorizar ou solicitar, a qualquer momento,
a troca dos pneus de chuva lacrados de qualquer piloto por pneus novos por motivo da segurancga.

7.4 O jogo de pneus lacrado da tomada de tempos devera ser o mesmo das provas, dentro da
etapa. Qualquer reposicao de pneus devera ser solicitada ao Comissario Técnico em tempo para

a largada da prova, para que se possa tomar as devidas providéncias com relagao a penalidades
a serem aplicadas. A largada nao sera atrasada em hipotese alguma nestes casos.

CAPITULO V — REGULAMENTO TECNICO FORMULA 4 JUNIOR

ART. 1° - ETAPA

1.1 Seradisputada em 2 (duas) provas. A duracao das provas sera definida através de adendo
da etapa.

ART. 2° - CATEGORIA

2.1  Aberta a pilotos com idades entre 11 e 15 anos, completados em 2025.

ART. 3° - NUMERACAO

3.1 Placa amarela, numero preto.
3.2 Na parte superior do aro direito das placas devera ser fixada um adesivo retangular na cor

branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais da categoria FJ (Formula 4 Jr.)
na cor preta com tragco de 8mm.
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3.3 O numero sera escolhido pelo piloto/equipe de acordo com a disponibilidade, e por ordem
cronoldgica de pedido. O piloto/equipe sé podera mudar o niumero mediante requerimento por
escrito até a sexta-feira anterior a prova, desde que nao haja conflito com outro piloto/equipe. A
participagdo em Tomadas de Tempo ou prova com numero diferente do que estiver registrado na
ficha de inscricdo pode causar a desclassificagao do kart em questdo. A responsabilidade pela
correta identificacdo do kart através de seu numero é de responsabilidade exclusiva do
piloto/equipe.

ART. 4° - ABASTECIMENTO

4.1 O abastecimento sera feito pela organizagédo da prova com combustivel por ela designado,
em parque fechado, para a tomada de tempo e para a prova. A utilizacdo de outro combustivel
ou sua adulteracao na desclassificacdo do piloto.

4.2 O tanque de combustivel devera ir totalmente drenado para o parque fechado antes da
classificagao e prova. A organizacao pode, a qualquer momento, solicitar o esvaziamento e novo
abastecimento de qualquer concorrente, a titulo de pré-vistoria.

4.2.1 Tanque original do fabricante do chassi. Nao sera permitido intercambio de tanques de
diferentes fabricantes.

4.3 E de responsabilidade da equipe garantir que o kart seja abastecido com o combustivel
correto, para que nao haja danos ao mesmo.

4.4 O combustivel ser4 drenado no Parque Fechado por um funcionario ap6s o término da
Gltima prova da etapa.

ART. 5° - PESO

5.1 Peso 155 Kg

5.2 Esse é o peso minimo absoluto, obrigatério para o conjunto piloto/kart em ordem de
marcha e podera ser verificada a qualquer momento pelos Comissarios Técnicos.

5.3  Qualquer infragao por falta de peso ao término da tomada de tempos e provas acarretara
a desclassificagao do piloto/equipe.
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ART. 6° - EQUIPAMENTOS, CHASSIS E MOTOR

6.1 CHASSIS: seguir o disposto no RNK 2025.

6.1.1 EIXO: seguir o disposto no RNK 2025.

6.1.2 MARCAS DE CHASSIS FIA LIBERADOS: Praga, TonyKart (e outros do grupo OTK), DR
(Danilo Rossi), CRG, Birel-Art e KR (Kart Repubilic).

6.2 MOTOR: Original Honda GX-390, sorteado a cada etapa pela organizagcdo. Caso o motor
venha a ser danificado por acidente, o piloto sera responsavel pelo custeio da sua manutencao.
Somente sera permitida a troca de motor (desde que constatadas falhas e/ou problemas), com
supervisao e concordancia da organizagao da prova e Comissarios Técnicos. Neste caso o piloto
nao sera penalizado. Caso seja constatado pela organizagdo quebra proposital, o piloto sera
excluido da prova e o preparador sera suspenso por 06 (seis) meses e tera que pagar o valor de
um motor novo.

6.3 ESCAPAMENTO: conforme RNK 2025

6.1.1 Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento desprender-
se, soltar-se, cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma (pendente
de avaliagédo de Comissario Técnico) que o sistema esta comprometido, o piloto podera ser
sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:
a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

c) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutengao, para o devido reparo, ou
ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.

d) A nado obediéncia a sinalizacao do PSDP, em qualquer uma das atividades acima,
implicara na exclusao do piloto

6.4 CURVADO ESCAPAMENTO: A curva de escapamento (coletor de escape) Sera fornecido
pela organizagao junto ao motor, ndo podendo sofrer qualquer tipo de modificacdo. Em caso de
quebra devera ser trocada pela organizacdo. A organizagao reserva o direito de fazer vistorias
durante a prova (sem prévio aviso) para averiguar possiveis saidas de ar, caso seja identificado
a avaria o kart podera receber uma punicao a critério dos Comissarios.

6.5 VELAS: serdo fornecidas pela organizagao e lacradas, podendo apresentar as seguintes
especificagdes: NGK BPR6ES, BOSCH sp43, GM PN 93206675. A qualquer momento a
organizagdo se reserva o direito de verificar este componente. Sua troca por outro de
especificagao diversa das acima pode causar a desclassificacdo da equipe.
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6.6 SORTEIO E TROCA DE MOTOR: Os motores serao sorteados na 52 feira que antecede
o dia da corrida entre os pilotos inscritos para uso como treino oficial que sera lacrado no chassi
apos o ultimo treino de sexta-feira.

6.6.1 Se o piloto optar por trocar o motor apds o ultimo treino de 52 feira ndo recebera punicdes.
6.6.2 Se o piloto optar por trocar o motor apds o ultimo treino de 62 feira devera fazé-lo até no
maximo10 minutos apds o término do ultimo treino, mas recebera a punigdo de troca de motor.
6.6.3 Se o piloto optar por trocar o motor apdés a Tomada de Tempo devera fazé-lo até no
maximo10 minutos apds seu término, mas recebera a puni¢cédo de troca de motor.

6.6.4 Serao permitidas somente 2 (duas) trocas de motores por Etapa. O piloto ou equipe que
solicitar a troca de motor sem a constatacdo de qualquer falha ou problema sera penalizado
conforme abaixo: 12 troca — perda de 04 (quatro) posi¢coes na prova imediatamente posterior; 22
troca — perda de 08 (oito) posi¢gdes na prova imediatamente posterior;

6.6.5 O motor sera devolvido ao final das duas provas.

6.6.6 Trocas de motor com defeito constatado pela organizagao nao acarretam punigoes.

6.7 RELAGAO: Coroa de 41 dentes com até 17,7 cm de didmetro, pinhdo de 13 dentes.
Corrente de moto obrigatéria. Passo 428.

6.8 EMBREAGEM: Sera homologada CBA para a categoria, com pinh&o de 13 (treze) dentes
de passo 428 (de motocicleta).

6.9 FILTRO DE AR: Obrigat6rio o uso do filtro de ar acoplado ao motor modelo turbo em tempo
seco (modelo fornecido pela organizagao. Protetor para filtro de ar em caso de chuva — As equipes
poderdo optar por uma das seguintes opg¢des abaixo:

6.10.1 Acoplar a mangueira fornecida pela organizagcao a boca do carburador, transferindo o filtro
“tipo turbo” para o final dela;

6.10.2 Acoplar o protetor de PVC, fornecido pela organizagao ao filtro “tipo turbo” encobrindo-o;
6.10.3 Adaptar outro protetor plastico ao filtro “tipo turbo” cobrindo de maneira similar ao ocorrido
no item b. Neste caso o kart devera ser submetido a vistoria prévia pelo pessoal de motores da
KGV;

6.10.4Em nenhuma hipdétese o filtro “tipo turbo” podera ser eliminado, sob pena de
desclassificacdo imediata.

ART. 7° - PNEUS

7.1 MG especificagcdo SH2 (Vermelho): 1 jogo novo a cada prova. Os jogos devem ser
adquiridos e sorteados pela organizagao do campeonato.
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7.2 A organizacdo podera decidir pela alteracédo da regra do uso dos pneus a qualquer
momento sem aviso previo.

7.3 PNEUS DE CHUVA: MG especificagdo SW2 (Wet). Os pilotos poderao entrar no Parque
Fechado com 1 (um) jogo de pneus de chuva que, em caso de utilizagao, sera lacrado no Parque
Fechado durante vistoria. A Diregdo de Provas pode autorizar ou solicitar, a qualquer momento,
a troca dos pneus de chuva lacrados de qualquer piloto por pneus novos por motivo da segurancga.

7.4 O jogo de pneus lacrado da tomada de tempos devera ser o mesmo das provas, dentro da
etapa. Qualquer reposicao de pneus devera ser solicitada ao Comissario Técnico em tempo para
a largada da prova, para que se possa tomar as devidas providéncias com relagao a penalidades
a serem aplicadas. A largada nao sera atrasada em hipotese alguma nestes casos.

CAPITULO VI — REGULAMENTO TECNICO FORMULA 4

ART. 1° - ETAPA

1.1 Seradisputada em 2 (duas) provas. A duracao das provas sera definida através de adendo
da etapa.

ART. 2° - CATEGORIAS: Aberta a pilotos a partir de 14 anos de idade, completados em 2025.

2.1 FORMULA 4 Geral. Todos os pilotos disputam.
FORMULA 4 Sénior: A partir de 38 anos completados em 2025, portadores de CDN
PSKAmM ou PSKPro.
FORMULA 4 S60+: pilotos a partir de 60 anos completos em 2025
FORMULA 4 Light: Pilotos com no maximo 2 (dois) anos de Cédula Desportiva Nacional,
incluindo CDN PKI, com exceg¢ao a campeao e vice da categoria F4 Light em qualquer
ano, ou que esteja ha 5 anos sem CDN.

ART. 3° - NUMERACAO

3.1 Placa amarela, numero preto.

3.2 Na parte superior do aro direito das placas devera ser fixada um adesivo retangular na cor
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branca de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais da categoria: F4 na cor preta com
traco de 08mm. G na cor preta com trago de 08mm para a Férmula 4 Geral, SNR para a Férmula
4 Sénior, S60 para Férmula 4 S60+ e LHT para a Formula 4 Light.

3.3 O numero sera escolhido pelo piloto/equipe de acordo com a disponibilidade, e por ordem
cronoldgica de pedido. O piloto/equipe sé podera mudar o niumero mediante requerimento por
escrito até a sexta-feira anterior a prova, desde que nao haja conflito com outro piloto/equipe. A
participacdo em Tomadas de Tempo ou prova com numero diferente do que estiver registrado na
ficha de inscricdo pode causar a desclassificagao do kart em questdo. A responsabilidade pela
correta identificacdo do kart através de seu numero é de responsabilidade exclusiva do
piloto/equipe.

ART. 4° - ABASTECIMENTO

4.1 O abastecimento sera feito pela organizagéo da prova com combustivel por ela designado,
em parque fechado, para a tomada de tempo e para a prova. A utilizacdo de outro combustivel
ou sua adulteracao na desclassificagao do piloto.

4.2 O tanque de combustivel devera ir totalmente drenado para o parque fechado antes da
classificagao e prova. A organizacao pode, a qualquer momento, solicitar o esvaziamento e novo
abastecimento de qualquer concorrente, a titulo de pré-vistoria.

4.2.1 Tanque original do fabricante do chassi. Nao sera permitido intercambio de tanques de
diferentes fabricantes.

4.3 E de responsabilidade da equipe garantir que o kart seja abastecido com o combustivel
correto, para que nao haja danos ao mesmo.

4.4 O combustivel sera drenado no Parque Fechado por um funcionario apos o término da
ultima prova da etapa.

ART. 5° - PESO

5.1 Minimo 183 Kg.

5.2 Esse é o peso minimo absoluto, obrigatério para o conjunto piloto/kart em ordem de
marcha e podera ser verificada a qualquer momento pelos Comissarios Técnicos.
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5.3 Qualquer infragao por falta de peso ao término da tomada de tempos e provas acarretara
a desclassificacao do piloto/equipe.

ART. 6° - EQUIPAMENTOS, CHASSI E MOTOR

6.1 CHASSI: seguir o disposto no RNK 2025.

6.1.1 EIXO: seguir o disposto no RNK 2025.

6.1.2 MARCAS DE CHASSIS CIK-FIA LIBERADOS: Praga, TonyKart (e outros do grupo OTK),
DR (Danilo Rossi), CRG, Birel-Art e KR (Kart Repubilic).

6.2 MOTOR: Original Honda GX-390, sorteado a cada etapa pela organizagdo. Caso o motor
venha a ser danificado por acidente, o piloto sera responsavel pelo custeio da sua manutencéo.
Somente sera permitida a troca de motor (desde que constatadas falhas e/ou problemas), com
supervisao e concordancia da organizagao da prova e Comissarios Técnicos. Neste caso o piloto
nao sera penalizado. Caso seja constatado pela organizacdo quebra proposital, o piloto sera
excluido da prova e o preparador sera suspenso por 06 (seis) meses e tera que pagar o valor de
um motor novo.

6.10 ESCAPAMENTO: conforme RNK 2025.

6.1.1 Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento desprender-
se, soltar-se, cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma (pendente
de avaliagao de Comissario Técnico) que o sistema esta comprometido, o piloto podera ser
sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:
e) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

f) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

g) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutengao, para o devido reparo, ou
ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.

h) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima,
implicara na exclusao do piloto

6.3 CURVA DO ESCAPAMENTO: A curva de escapamento (coletor de escape) Sera fornecido
pela organizagao junto ao motor, ndo podendo sofrer qualquer tipo de modificagédo. Em caso de
quebra devera ser trocada pela organizacao. A organizagao reserva o direito de fazer vistorias
durante a prova (sem prévio aviso) para averiguar possiveis saidas de ar, caso seja identificado
a avaria o kart podera receber uma punicao a critério dos Comissarios.

6.4 VELAS: serdo fornecidas pela organizagao e lacradas, podendo apresentar as seguintes
especificagdes: NGK BPR6ES, BOSCH sp43, GM PN 93206675. A qualquer momento a
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organizagao se reserva o direito de verificar este componente. Sua troca por outro de
especificacao diversa das acima pode causar a desclassificagdo da equipe.

6.5 SORTEIO E TROCA DE MOTOR: Os motores serao sorteados na 52 feira que antecede
o dia da corrida entre os pilotos inscritos para uso como treino oficial que sera lacrado no chassi
apos o ultimo treino de sexta-feira.

6.5.1 Se o piloto optar por trocar o motor apds o ultimo treino de 52 feira nao recebera punicoes.
6.5.2 Se o piloto optar por trocar o motor apds o ultimo treino de 62 feira devera fazé-lo até no
maximo10 minutos apds o término do ultimo treino, mas recebera a punigao de troca de motor.
6.5.3 Se o piloto optar por trocar o motor apdés a Tomada de Tempo devera fazé-lo até no
maximo10 minutos apds seu término, mas recebera a puni¢cédo de troca de motor.

6.5.4 Serado permitidas somente 2 (duas) trocas de motores por Etapa. O piloto ou equipe que
solicitar a troca de motor sem a constatacdo de qualquer falha ou problema sera penalizado
conforme abaixo: 12 troca — perda de 04 (quatro) posi¢cdes na prova imediatamente posterior; 22
troca — perda de 08 (oito) posi¢gdes na prova imediatamente posterior;

6.5.5 O motor sera devolvido ao final das duas provas.

6.5.6 Trocas de motor com defeito constatado pela organizagao nao acarretam punigoes

6.6 RELAGAO: Coroa de 41 dentes com até 17,7 cm de didmetro, pinhdo de 13 dentes.
Corrente de moto obrigatéria. Passo 428.

6.7 EMBREAGEM: Sera homologada CBA para a categoria, com pinh&o de 13 (treze) dentes
de passo 428 (de motocicleta).

6.8 FILTRO DE AR: Obrigat6rio o uso do filtro de ar acoplado ao motor modelo turbo em tempo
seco (modelo fornecido pela organizagéo. Protetor para filtro de ar em caso de chuva — As equipes
poderéo optar por uma das seguintes opg¢des abaixo:

6.8.1 Acoplar a mangueira fornecida pela organizagéo a boca do carburador, transferindo o filtro
“tipo turbo” para o final dela;

6.8.2 Acoplar o protetor de PVC, fornecido pela organizacgao ao filtro “tipo turbo” encobrindo-o;
6.8.3 Adaptar outro protetor plastico ao filtro “tipo turbo” cobrindo de maneira similar ao ocorrido
no item b. Neste caso o kart devera ser submetido a vistoria prévia pelo pessoal de motores da
KGV,;

6.8.4 Em nenhuma hipdtese o filtro “tipo turbo” podera ser eliminado, sob pena de
desclassificagao imediata.

ART. 7° - PNEUS
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7.1 MG especificagdo SH2 (Vermelho): 1 jogo novo a cada prova. Os jogos devem ser
adquiridos e sorteados pela organizagdo do campeonato.

7.2 A organizagdo podera decidir pela alteragdo da regra do uso dos pneus a qualquer
momento sem aviso previo.

7.3 PNEUS DE CHUVA: MG especificagdo SW2 (Wet). Os pilotos poderao entrar no Parque
Fechado com 1 (um) jogo de pneus de chuva que, em caso de utilizagao, sera lacrado no Parque
Fechado durante vistoria. A Diregdo de Provas pode autorizar ou solicitar, a qualquer momento,
a troca dos pneus de chuva lacrados de qualquer piloto por pneus novos por motivo da segurancga.

7.4 O jogo de pneus lacrado da tomada de tempos devera ser o mesmo das provas, dentro da
etapa. Qualquer reposicao de pneus devera ser solicitada ao Comissario Técnico em tempo para
a largada da prova, para que se possa tomar as devidas providéncias com relagao a penalidades
a serem aplicadas. A largada nao sera atrasada em hipotese alguma nestes casos.
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